
UNA POLITICA DE MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL LOCAL



COMO VAMOS?



FUENTE : Visor IDU Diciembre 2015

COMO VAMOS?



FUENTE : Visor IDU Diciembre 2018

COMO VAMOS?



MARCO NORMATIVO



COMPETENCIAS



CRUCE DE COMPETENCIAS 



FACTORES QUE CAUSAN EL DETERIORO DEL 
PAVIMENTO



CICLO DE VIDA DEL PAVIMENTO



ESQUEMA CONSERVACIÓN DE PAVIMENTOS  



ENTIDAD

PRESUPUESTO 2016-2020 (MILLONES DE PESOS)

TOTAL
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UAERMV** 52.648   7.237   76.459   80.040   82.109   84.628   383.121   

FDL*** 286.717   - 301.053   316.105   331.911   348.506   1.584.292   

TOTAL 481.097   358.973   652.939   675.941   595.036   863.902   1.970.955   

** Dentro de los recursos administrados incluidos para la vigencia 2016, $6.939 son
de los rendimientos financieros del Convenio 1292, es decir son recursos que deben
ser entregados a los FDL.

*** Los recursos del periodo comprendido entre 2017-2020 son una proyección
estimada del 5% de incremento anual, es decir que puede variar toda vez que por la
Directiva 005 de 2016, el 50% de los recursos de inversión directa deben destinarse a
la línea de construcción y/o mantenimiento de malla vial, espacio público y peatonal,
puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua.

RECURSOS PARA LA INTERVENCIÓN DE LA MALLA VIAL LOCAL

787 KM-C

19%

3.356 KM-C
81%

DISTRIBUCIÓN DE LA META DE ACUERDO CON EL 
PRESUPUESTO

UAERMV

FDL



Apuntes Metodológicos

• El modelo contempla la dinámica de
deterioro, daño, mantenimiento y
rehabilitación de la MVL con respecto al
tiempo .

• Tiene incorporado el costo de
rehabilitación y mantenimiento por
Localidad por Km/carril.

• Se pueden fijar horizontes de tiempo y
restricciones de acuerdo a condiciones
especiales.

• Se elige una tasa óptima de
rehabilitación y mantenimiento para las
condiciones incorporadas.

Km/carril 
en regular 

estado

Km/carril 
en mal 
estado

Km/carril 
en buen 
estado

Rehabilitación

MantenimientoDaño

Deterioro

MODELO DE INTERVENCIÓN 



Preguntas de diseño

• ¿Cuándo se alcanza una operación estable para sostener en el
largo plazo una política de 80% de MVL de cada localidad en
buen estado?

• ¿Cuál es el costo del período de estabilización?

• ¿Cuál es el costo aproximado de dicha operación?

ESCENARIO FUTURO



FORMULACIÓN DEL PROGRAMA DE CONSERVACIÓN DE MALLA 
VIAL LOCAL – COMPONENTE ECONÓMICO



QUE DEBEMOS HACER 

• Generar una política pública de mantenimiento vial que 
incluya la conservación de la malla vial, como un proyecto 
estratégico y prioritario.

• Redefinir en el POT: 

1. Las competencias  de los actores que intervienen en la 
conservación de la    Malla Vial Local.

2. Definir los tipos de malla Vial por su funcionalidad y no 
por su tipología.

3. Establecer dos tipos de intervención en la Malla Vial 
Local, una de mantenimiento y conversación, y otra 
rehabilitación y construcción.



QUE DEBEMOS HACER 

• Establecer desde la Secretaría de Movilidad una instancia 
única  de coordinación entre los actores que intervienen la 
malla vial Local.

• Definir los recursos de inversión necesarios y específicos 
para la conservación de malla vial local, los cuales serán 
gestionados por el Ente Coordinador.

• Garantizar que cada una de las Entidades realice las 
intervenciones de manera técnica y eficiente, mediante un 
modelo que  permita realizar la gestión, seguimiento y 
control de las actividades.



COMO LO VAMOS A HACER

• Coordinadamente

• Priorizando acciones

• Definiendo estándares

• Usando nuevas tecnologías

• Con indicadores

• Con información en tiempo real

• Con programación y seguimiento

• Si concurren competencias: verdadera coordinación

• Con coordinación de permisos de intervención




