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SISTEMA INTEGRADO DE GESTION DISTRITAL BAJO EL
ESTANDAR MIPG

GESTION ADMINISTRATIVA

Formato acta de reunién

CODIGO: PA01-PR01-F02

Versién 1.0

TEMA: SESION No. 25 DE LA COMISION INTERSECTORIAL DE SERGURIDAD VIAL (CISV).

FECHA 5 de febrero de 2020 HORA 8:00 LUGAR Sede AC 13- Sala del Despacho
1. ASISTENTES
INTEGRANTES CISV

NOMBRE ENTIDAD/DEPENDENCIA

Nombre y Apellidos

Entidad/ Dependencia

Cargo

Representacién

Claudia Andrea Diaz Acosta

Secretaria Distrital de Movilidad -

Jefe de la Oficina de Seguridad Vial

Integrante — Secretaria Técnica

SDM — Secretaria Técnica de la CISV
Ivan Osejo Villamil Secretaria de I?SdEusacnon Bistikal~ Director de Bienestar Delegado - Integrante

Consuelo Pefia Aponte

Secretaria Distrital de Salud

Subsecretaria de Servicios de Salud
y Aseguramiento (E)

Delegado - Integrante

Luis Enrique Belefio

Secretaria Distrital de Salud

Subdirector de Gestion del Riesgo

Apoyo - Integrante

Ricardo Cérdoba

Secretaria Distrital de Hacienda

Asesor del Despacho

Delegado - Integrante

Nelson Gamboa

Secretaria Distrital de Planeacién

Director de Vias, Transporte y
Servicios Publicos (E)

Delegado - Integrante

Benjamin Nufiez Jaramillo

SETRA - MEBOG

Comandante Operativo

Apoyo -Invitado Permanente

Nubia Toro Castafieda

Terminal de Transporte de Bogota

Subgerente de Servicios
Operacionales e Infraestructura

Delegado - Invitado Permanente

Manuel Salgado Ruiz

Terminal de Transporte de Bogota

Director de Servicio al Transportador

Apoyo - Invitado Permanente

Nicolas Franco Guijaro

Terminal de Transporte de Bogota

Director de Seguridad Operacional

Apoyo - Invitado Permanente

Unidad Administrativa Especial de

- Gerencia de Intervencién

Pablo Emilio Mufioz Rehabilitacion y Mantenimiento Vial Asesor Delegado - Invitado Permanente
Secretaria Distrital de Gobierno -
Liliana Miranda Direccion de Convivencia y Dialogo Profesional Apoyo - Integrante
Social

Jorge Mauricio Ramos Instituto DlstBﬂ:'I)gﬁeRecreamon y Coordinador Apoyo - Invitado Permanente

Jesus Acero Instituto Dlstg:}l)gﬁeRecreacmn y Asesor Apoyo -Invitado Permanente
Unidad Administrativa Especial de ;

Cristian Felipe Laiton Rehabilitacién y Mantenimiento Vial Contratista Anoyo'y supients - Invitado

Permanente

Jorge Enrigue Martinez

Secretaria Distrital de Planeacién

Profesional Especializado

Apoyo - Integrante

Fabian R. Guevara Gémez

Instituto Distrital de Gestion de
Riesgos y Cambio Climatico
(IDIGER) - Subdireccién para el
Manejo de Emergencias y Desastres

Profesional Universitario

Apoyo -Invitado Permanente

Jeisson Téllez Rojas

Secretaria Distrital de Movilidad —
Oficina de Seguridad Vial

Contratista — Plan Motos

Apoyo - Integrante

Hernan Camilo Delgadillo Martinez

Secretaria Distrital de Movilidad —
Oficina de Seguridad Vial

Contratista — Plan Motos

Apoyo - Integrante

Marco Duarte

Secretaria de Educacion Distrital —
Direccidn de Bienestar Estudiantil

Contratista — Movilidad Escolar

Apoyo - Integrante

Angela Johana Pedraza

Instituto de Desarrollo Urbano —
Direccion Técnica de Proyectos

Contratista

Apoyo -Invitado Permanente

Olga Patricia Numpaque

Secretaria Distrital de Movilidad —
Oficina de Seguridad Vial

Profesional Especializado

Apoyo - Integrante

Calos Gutiérrez Luque

Transmilenio S.A. — Direccién
Técnica de Seguridad

Profesional Especializado

Apoyo -Invitado Permanente

Maria Cristina Gonzalez Galindo

Secretaria Distrital de Movilidad —
Oficina de Seguridad Vial

Profesional Especializado

Apoyo - Integrante

Marleny Torres Pérez

Secretaria Distrital de Movilidad —
Oficina de Seguridad Vial

Profesional Especializado

Apoyo - Integrante
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2. ORDEN DEL DiA

Verificacion Quérum.

Revisién de Compromisos — Sesién Anterior.

Balance de siniestralidad

Presentacion del Plan Distrital de Seguridad Vial 2017-2026 — SDM.
Asignacion de compromisos

Temas Varios.

Oy P ) P

3. DESARROLLO DE LA REUNION

Siendo las 8:20 a.m. la ingeniera Claudia Andrea Diaz Acosta, Jefe de la Oficina de Seguridad Vial de la Secretaria Distrital de
Movilidad y Secretaria Técnica de la Comision Intersectorial de Seguridad Vial, da inicio a la Sesién No. 25, informando que la
meta planteada para el Plan Distrital de Desarrollo 2020-2023 en reduccién de muertes causadas por siniestros viales,
corresponde al 20% partiendo del afio base el 2019. Posteriormente, procede a solicitar la presentacion oficial de los asistentes
para adelantar el orden del dia.

La ingeniera Marleny Torres Perez, funcionaria de la Oficina de Seguridad Vial de la SDM, prosigue con el desarrollo del numeral
1y 2 de laagenda:

1.  Verificacion del quérum:
Se verificéd el quérum.
2. Revision de compromisos — sesion anterior.

Se da lectura a los compromisos fijados en la sesidén anterior, asi como la descripcion de su desarrollo o cumplimiento. (Ver
numeral 2 de la presentacion anexa).

Adicional a lo anterior, se informa que, la Secretaria Distrital de Movilidad dispone en su pagina web
www.movilidadbogota.qgov.co, de la carpeta “Comisién Intersectorial de Seguridad Vial’, la cual se encuentra ubicada en la
seccién de "Transparencia y Acceso a la Informacién Puablica", categoria "Informacién de Interés" y micrositio "Instancias de
Coordinacién”, cuyo enlace es: https://www.movilidadbogota.gov.co/weblinstancias _de coordinacion

Alli, se puede consultar la informacion generada por la CISV, incluyendo actas y anexos, informes de gestion semestrales y
normatividad, cumpliendo con lo establecido en la Resolucion 233 de 2018 emitida por la Secretaria General de la Alcaldia
Mayor.

3. Balance de siniestralidad

La ingeniera Olga Patricia Numpaque Gutiérrez, funcionaria de la Oficina de Seguridad Vial de la SDM, presenta estadisticas
frente a:

- Evolucion en el numero de vidas salvadas, respecto al total de fatalidades causadas por siniestros viales, durante los ultimos
6 afios, de enero a diciembre de 2014 a 2019 (con dato preliminar para el Gltimo afio).

- Evolucién en el numero de peatones salvados, respecto al nimero de peatones fallecidos por causa de siniestros viales,
durante los ultimos 6 afios de enero a diciembre de 2014 a 2019 (con dato preliminar para el dltimo afio).

- Balance en el numero total de muertes por siniestros viales, asi como en el niumero de fallecidos segun su condicion de
ciclista, peatdn y motociclistas, para el mes de enero, y desde el afio 2011 hasta el afio 2020 (dato preliminar).

- Reduccion en nimero de muertes por siniestros viales y en nimero de vidas salvadas, respecto al total y segun usuario
vulnerable (peatones, ciclistas y motociclistas), en los 10 corredores donde se ha implementado el limite de velocidad de 50
KPH, por periodo y desde el afio 2015 y con datos preliminares a noviembre de 2019. Se resalta que, en el mes de diciembre

de 2019, no hubo muertes por siniestros viales en los corredores de la Avenida Cali y la Av. Villavicencio.
El detalle de las cifras obtenidas, se encuentran en el numeral 3 de la presentacion adjunta.

4. PRESENTACION DEL PLAN DISTRITAL DE SEGURIDAD VIAL 2017-2026 — SDM.

Se realiza socializacion del Plan Distrital de Seguridad Vial 2017-2026, para interiorizar a los miembros de la CISV, los
antecedentes, estructura y avances de su implementacion. (Ver detalle, en el numeral 4 de la presentacion)
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Inicia presentacion la ingeniera Maria Cristina Gonzalez, funcionaria de la Oficina de Seguridad Vial de la SDM
4.1. Antecedentes PDSV (se incluye en anexos, un documento resumen).

- Con la adopcioén del Plan Maestro de Movilidad, se lleva a cabo la formulacién del primer Plan de Seguridad Vial del
Distrito Capital' (articulo 66 del Decreto 319 de 2006), adoptando lineamientos de politica plblica que se habian definido
a nivel nacional en el Plan Nacional de Seguridad Vial 2004 — 20082 “Hacia una Nueva Cultura de Seguridad Vial”,
estableciendo responsabilidades, obligaciones y tareas propias a entidades del Distrito, con priorizacién de recursos para
su ejecucion.

Mediante Decreto Distrital 397 del 20 de septiembre de 2010, se adopta el Plan Distrital de Seguridad Vial, ajustado al
Plan Nacional de Seguridad Vial que fue prorrogado a 2010. En este PDSV se establecieron 51 acciones concretas
estructuradas dentro de 19 programas y 8 lineas de accién organizadas en 5 Ejes estructurales, a saber:

* Fortalecimiento de la institucionalidad para la Seguridad Vial.

* Consolidacion del Sistema Unico de Informacién en Seguridad Vial.
* Formacion y Divulgacion para la Seguridad Vial.

* Infraestructura Vial para la movilidad segura.

* Proteccién a usuarios vulnerables.

* Movilidad como orden y responsabilidad.

- En el mencionado Decreto se formuld a 10 afios, estableciéndose metas alcanzables a 2021 tomando como linea base
2009, sefialando qué entidades serian responsables de la implementacion y seguimiento del PDSV frente a cada
programa y se establecieron los aspectos financieros y mecanismos de evaluacion, control y seguimiento al Plan.

El 23 de abril de 2012, mediante Decreto Distrital 185, se crea la Comisién Intersectorial de Seguridad Vial (CISV)
como una instancia que hace parte del Sistema de Coordinacion de la Administracion Distrital®, encargada de articular y
coordinar a las entidades y organismos responsables de la implementacion y cumplimiento de las metas y/o programas
contemplados en el Plan Distrital de Seguridad Vial para Bogota, Distrito Capital y efectuar el seguimiento a la ejecucion
del mismo.

- En la Administracion Distrital 2016-2020 “Bogoté Mejor para Todos” se incorpora la politica mundial de origen sueco
“Visién Cero”, que reconoce que “ninguna muerte en el transito es aceptable, todas son evitables” y establece que los
siniestros viales pueden prevenirse si se gestionan los factores de riesgo asociados y se incorpora el error humano en
los disefios de infraestructura, lo cual supone la puesta en marcha de una politica en seguridad vial con un enfoque
distinto del planteado histéricamente.

- Por ello, se evidencia la necesidad de modificar el Decreto 397/10, para ajustarlo y armonizarlo con las politicas
mundiales y acorde con el Plan Nacional de Desarrollo 2010-2014 (Ley 1450 de 2011), que establecié la seguridad vial
como una prioridad de politica publica a nivel nacional y de la cual derivo la actualizacion del Plan Nacional de Seguridad
Vial para el periodo 2011-2016, adoptado mediante Resolucion del Ministerio de Transporte 1282 del 30 de marzo de
2012 y su posterior ajuste al periodo 2011-2021 mediante Resolucién 2273 de agosto 6 de 2014,

- Adicionalmente, teniendo en cuenta el crecimiento en el numero de muertes de motociclistas y su participaciéon en
siniestros graves, la Administracion Distrital consciente de la necesidad de acciones y medidas especificas para
promover una movilidad segura de los motociclistas, propone la inclusion de un acapite especifico “El Plan Distrital de
Seguridad Vial del Motociclista” (Titulo 11, del Dec.813/17), el cual esta definido en 4 ejes, 10 programas y 35 acciones.

- En consecuencia, el 28 de diciembre de 2017, mediante Decreto Distrital 813 de 2017 se adopta el “Plan Distrital de
Seguridad Vial y del Motociclista para Bogota, para la vigencia 2017-2026", fijando como objetivo, reducir en un 35% el
numero de victimas (lesionados y fallecidos) por siniestralidad vial en el periodo 2017-2026, tomando como base el afio
2015, y se encuentra estructurado en 5 ejes, 28 programas y 81 acciones.

1 detallado en el Documento Técnico Soporte del Plan Maestro de Movilidad - PMM. Capitulo 14.
2 Resolucion 4101 del 28/dic/2004 expedida por el Ministerio de Transporte y prorrogado hasta 2010, mediante Resolucion 3845 de 2007.
3 En el marco de lo sefialado en el articulo 38 del Acuerdo Distrital 257 de 2006 “Por el cual se dictan normas bésicas sobre la estructura, organizacion y

funcionamiento de los organismos y de las entidades de Bogotd, Distrito Capital, y se expiden otras disposiciones”.
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- Para el desarrollo especializado de las funciones de la CISV se definieron 4 mesas de trabajo: (i)Regulacién y Control,
(iInfraestructura y Proteccion a Usuarios Vulnerables, (iii)Formacién y Divulgacion para la Seguridad Vial, y (iv)Plan de
Movilidad Escolar. Su conformacion, objeto y funciones, se encuentran establecidas en el articulo 7 del Decreto 185 de
2012, adicionado por el articulo 25 del Decreto Distrital 594 de 2015%.

- En virtud de lo sefalado en el articulo 8 del Decreto Distrital 547 de 20165, la Secretaria General expidié la Resolucion
233 de 2018, estableciendo los lineamientos para el funcionamiento, operacién, seguimiento e informes de las instancias
de coordinacién del Distrito Capital con el fin de lograr la eficiencia y fortalecimiento del Sistema de Coordinacién Distrital.
Por lo cual, la CISV actualizd su Reglamento Interno de conformidad con el anexo 1 de dicha Resolucién, dando lugar a
la suscripcion del Acuerdo No. 001 de 20198,

- En diciembre de 2019, se realizé socializacion del Acuerdo No. 001 de 2019 y se envié el documento debidamente
publicado a todos los miembros de la Comision, asi mismo, se solicité que, al interior de cada entidad se lleve a cabo la
socializacion del contenido, responsabilidades y alcance del PDSV, a fin de retomar las mesas de trabajo y acciones
encaminadas a contribuir en la implementacion del PDSV conforme a sus competencias.

ContinGa con la presentacion la ingeniera Marleny Torres Pérez, funcionaria de la Oficina de Seguridad Vial de la SDM
4.2.Indicador meta del PDSV

El indicador meta que establece el PDSV (2017-2016) es: “Disminuir los heridos graves y muertes en un 35% en los proximos
10 afios, tomando como base el afio 2015.” Como parte del seguimiento al indicador, se realizé un comparativo del nimero
de fallecidos por siniestros viales del afic 2015, frente al alcanzado en el afio 2019 (datos preliminares), obteniendo una
reduccién del 7% (37). Pese a que no se cumplié la proyeccion de la meta establecida del PDSV correspondiente al 10.5%
(58) para el afio 2019, es importante mencionar que en los Ultimos 3 afios se ha presentado un constante descenso en el
numero de muertes, dando lugar a obtener resultados en vidas salvadas.

4.3.Estructura y Estado del PDSV

El Plan Distrital de Seguridad Vial (PDSV) 2017-2026, se encuentra estructurado en 5 Ejes, 28 Programas y 81 Acciones, y
su implementacion, ha presentado el siguiente avance a corte 31 de diciembre de 2019:

* Eje 1: Institucionalidad y gestion de la Seguridad Vial: cuenta con 7 programas y 23 acciones concretas, de las
cuales, 2 se encuentran culminadas, 2 en planeacion y 19 en ejecucion.

* Eje 2: Actores de la via, comunicacion y cultura vial: cuenta con 4 programas y 11 acciones concretas, de las cuales,
2 se encuentran en planeacion y 9 en ejecucion.

* Eje 3: Victimas: cuenta con 7 programas y 15 acciones, de las cuales, 2 se encuentran culminadas, 2 por programar y
9 en ejecucion.

* Eje 4: Infraestructura Segura: cuenta con 6 programas y 19 acciones que se encuentran en ejecucion.

* Eje 5: Control para la seguridad vial, tecnologia y vehiculos: cuenta con 4 programas y 13 acciones que se
encuentran en ejecucion.

Se hace alusién de la importancia que implica, el desarrollo de las acciones que se encuentran en planeacién y por
programar, teniendo en cuenta que requiere comunicacion y coordinacién con Secretaria Distrital de Planeacion en la accién

relacionada con el Manual Distrital de Espacio Publico, y total disposicién por parte de la Secretaria Distrital de Salud en
tres de ellas.

El detalle de las acciones que se encuentran en planeacion, por programar y culminadas, asi como, la relacion de las
actividades ejecutadas (las mas representativas), podran ser consultadas en el numeral 4 de la presentacién adjunta.

4.4.Plan Distrital de Seguridad Vial del Motociclista 2017 - 2026

Realiza presentacion del tema, el ingeniero Hernan Delgadillo Martinez, profesional de la Oficina de Seguridad Vial de la
SDM: el Plan Distrital de Seguridad Vial del Motociclista (PDSVM), hace parte del Plan Distrital de Seguridad Vial (PDSV)

4 “Por el cual se adopta el Plan de Movilidad Escolar — PME para Bogota D.C., y se dictan otras disposiciones”

5 Por medio del cual se fusionan y reorganizan las Instancias de Coordinacion con fundamento en las facultades extraordinarias oforgadas al
Alcalde Mayor de Bogoté por el articulo 118 del Acuerdo 645 de 2016, y se dictan otras disposiciones

6 En el cual se compila la reglamentacién aplicable a la CISV para actualizar su reglamento interno.
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2017-2026, cuenta con acciones especificas que se trabajaron a la par de la actualizacién Plan general, en el cual se conté
con el apoyo de la CAF - banco de desarrollo de América Latina, siguiendo una metodologia, cuyo resultado, fueron la
consolidacion de 35 acciones que se encuentran establecidas en 5 Ejes y 10 Programas.

Bogota D.C., es la primera ciudad de la Nacion que cuenta con un plan de seguridad vial exclusivo para los motociclistas.
Si bien la SDM es la responsable de coordinar el desarrollo de las acciones, también se requiere de la interaccion con otros
actores para poderlo ejecutar, tales como motociclistas, empresas, academias, ensambladoras, entidades distritales y
nacionales, comerciantes, y Policia de Transito que ha sido un aliado muy importante.

Logros del PDSVM

Con la implementacion del PDSVM, se ha logrado tres afios consecutivos estabilizar el nimero de motociclistas fallecidos
en siniestros viales, rompiendo la tendencia intermitente, y dando lugar a una reduccion del 9%, respecto a lo registrado en
elafio 2017. La principal victima son los hombres y en menor medida las mujeres, no obstante, en el papel de acompafante,
la mujer obtuvo una participacion del 75% en el 2019.

Avance de implementacién del PDSVM

Partiendo que en el periodo 2018 — 2019 el PDSVM cont6 con una meta y avance del 30%, se establecid como objetivo
para estos 4 afos, un avance de ejecucion del 40% del plan.

Meta en reduccion de victimas por afios

Se definié6 como meta 2020-2023, un 20% de reduccién en numero de fallecidos, tomando como base el afio 2019,
esperando con ello, no superar una cifra de 131 motociclistas fallecidos para el afio 2020.

Grado de Avance y Resultados del PDSVM
El PDSVM ha presentado avances y resultados en cada uno de sus ejes en cuanto a:

» Eje 1: Institucionalidad y Gestion de Datos: mesas de seguimiento del Plan, reconocimiento empresas responsables con
la seguridad vial de sus motociclistas desde el afio 2019, revision y analisis de siniestralidad de motociclistas y la
expedicion del Decreto Distrital 413 de 2019.

o Eje 2: Actores de la via, comunicacion v cultura vial: sensibilizacion en via de motociclistas, capacitacion de motociclistas
en empresas, jornadas locales de seguridad vial para motociclistas, celebracion del mes del motociclista (abril),
celebracion del dia del motociclista en el marco de la Semana de Seguridad Vial (octubre), cursos tedrico-practicos,
jornada de limpieza de sefiales de transito con clubes de motociclistas, capacitacidn en seguridad y politica de vision
cero a instructores de CEA, jornadas de capacitacion a escoltas del Ejercito Nacional de Colombia, curso exclusivo de
capacitacion para motociclistas infractores, SUPERCADE Fontibén, generacién contenido audiovisuales para
motociclistas (campafas y serie web), revisién de Planes Estratégicos de Seguridad Vial y trabajo con plataformas
tecnoldgicas domiciliarias.

 Eje 3: Infraestructura Segura: identificacién de huecos que causan siniestralidad a motociclistas, implementacion DEL
aplicativo IDU para el reporte de huecos, reporte y seguimiento en tiempo real a solicitudes, inspecciones de seguridad
vial en puntos criticos de motociclistas.

o Eje: Controles para la seguridad vial, tecnologia y vehiculos: en cuanto a controles se cuenta con un Plan de Motos, y
junto con la Policia, se han llevado a cabo operativos en via.

» Componente adicional - Victimas: En coordinacion con la Secretaria Distrital de Salud, capacitacién a motociclistas como
primer respondiente.

El detalle de los resultados de las actividades mencionadas en cada uno de los ejes, podran ser consultados en el numeral
4 de la presentacién adjunta.

Retos y Trabajo Interinstitucional

Se incorpora a la Comision, el tratar la necesidad de coordinacion interinstitucional para el desarrollo de acciones
establecidas en el PDSVM, que requieren trabajo conjunto. Si bien la SDM ha adelantado mesas de trabajocon IDU y la
UMV y se ha coordinado el tema de intervencién de huecos, los avances no han sido representativos en la implementacion,
por ello, desde este afio se ha establecido un plan de trabajo, a fin de agilizar las intervenciones y contar con mejores
resultados.
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Las acciones resaltadas en amarillo, representan trabajo iniciado. Entre tanto, las acciones resaltadas en rojo, no se ha
tenido ningun avance y se encuentran pendientes por coordinar con las entidades involucradas, tales como Secretaria de
Educacién Distrital (SED), Secretaria Distrital de Salud (SDS) y Transmilenio S.A. (Ver detalle en presentacion adjunta).

De analisis técnicos de siniestralidad vial adelantados, se ha detectado que cerca del 40% de los motociclistas que han
fallecido, contaban con menos de dos afios de experiencia en conduccién, lo cual se debe asociar a los programas de
formacién que estan reglamentados por el Ministerio de Transporte y por ello, como Distrito es importante revisar ese tema,
para trabajar mas de la mano con los CEAS, para que los motociclistas cuenten con mejor preparacion.

Es importante mencionar que con SDS esta pendiente un tema a tratar y desarrollar una investigacion sobre las
implicaciones econ6émicas para los motociclistas involucrados en accidentes de transito (siniestros viales).

Con TMSA, a pesar que se ha adelantado y promoviendo charlas de puntos ciegos, la accién estéd mas adaptada al
componente tecnoldgico para mitigar los angulos muertos.

El ingeniero Carlos Gutiérrez profesional de Transmilenio S.A. (TMSA), realiza intervencion frente al tema de puntos ciegos,
e informa lo siguiente:

o Se ha estado revisando la posible ubicacion de pequefios espejos adosados en los parales de la carroceria,
complementarios a los espejos laterales, que permiten tener una mejor panoramica de la parte mas préxima del vehiculo.

o En cuanto a elementos tecnolodgicos, se estuvo revisando algunas propuestas por parte de empresas de carroceria, tales
como Busscar y Marcopolo, los cuales cuentan con departamentos de tecnologia, pero todos los sensores de proximidad
gue podrian proveer son de gama media alta, los cuales avisan si hay proximidad de algun objeto en un punto ciego,
pero les falta desarrollo, puesto que, al implementarlo emitiria un ruido constante y generaria niveles de estrés y malestar
al operador.

o Se ha pensado que se debe hacer un trabajo interinstitucional y buscar alianzas tecnologicas, para optar por el uso de
dispositivos que vayan en los costados de los buses, y generen una alerta visual y sonora al actor vial que invada la zona
de punto ciego o seguridad del vehiculo y cuando adicionalmente el espacio se cierre a una distancia sea critica, en ese
momento le genere la alerta al operador, de tal manera, que se puedan minimizar esas falsas alertas. Por lo pronto, hay
tecnologia que requiere mayor desarrollo y quedan pendientes por revisar.

o Para la flota nueva, hay la posibilidad de revisar el tema de espejos adicionales y en el tema de camaras se esta
identificando los evasores, pero no esté orientado a generar una alarma activa al operador.

o Se esta pensando, en volver a colocar stickers de alerta de punto ciego en la parte trasera de los vehiculos, con apoyo
de la SDM y seguir con la labor de sensibilizacion a través del juego de roles con actores viales en distintos puntos de la
ciudad.

El ingeniero Hernan Delgadillo, recomienda a TMSA que, en caso de presentarse avances o acciones en la parte
tecnoldgica, sea socializado a las partes de interés.

Elingeniero Carlos Gutiérrez concluye que hay que revisar también la parte normativa a nivel nacional, y poder intervenir o
conciliar en posibles modificaciones con el Ministerio de Transporte.

ASIGNACION DE COMPROMISOS

Realiza presentacion del numeral, la Ingeniera Maria Cristina Gonzalez de la OSV - SDM.

En materia del seguimiento al PDSV, una de las tareas pendientes es definir el Plan de Accion a partir del 2020, para lo cual
en la sesion 24, del mes de diciembre de 2019, se definié como prioridad revisar los lineamientos planteados en el Plan de
Gobierno, asi como, las acciones previstas en el PDSV pendientes por programar y aquellas que estan en desarrollo con

el fin de asegurar la gestion y recursos necesarios para que dichas acciones se implementen de conformidad con lo previsto
en el Decreto 813/2017 PDSV 2017-20286.

En la invitacion a la presente sesion, se envid una comunicacion en la cual se incluyé el formato para diligenciar el Plan de
Accion 2020 y se resaltaron las acciones en las cuales cada entidad miembro de la CISV, tiene mayor injerencia, sin que
ello limite el aporte a otras de las acciones previstas. Por lo cual, se recomienda revisar todas las acciones del PDSV,
considerando posible que se puedan identificar otras acciones en las cuales la gestion propia de la entidad implica aportes
al PDSV y reportar las actividades y tareas que se han venido desarrollando y que no se han puesto en conocimiento, lo
cual es muy valioso, para demostrar que el PDSV se esta implementando con interés y con inyeccién de gestion y
presupuesto.
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La Ingeniera Claudia Diaz, Secretaria Técnica de la CISV y Jefe de la OSV -SDM, como punto adicional informa la meta
planteada para la implementacion del PDSV en el periodo 2020-2023 es de 40% y debe ir alineada con la meta de reduccién
de fatalidades por siniestralidad establecida para el Plan Distrital de Desarrollo.

Retoma la Ingeniera Maria Cristina Gonzalez, indicando que en este primer trimestre, se formula el nuevo Plan Distrital de
Desarrollo 2020-2023 y su armonizacién con el PDD 2016-2020, en consecuencia revisando el Plan de Gobierno de la
Alcaldesa Mayor, se resalta en la meta 1 y meta 3 la inclusién de temas de priorizacion de seguridad vial, especialmente
para ciclistas y peatones, de tal manera, que cuando se concreten los proyectos de inversion en cada una de las Entidades.
es vital definir acciones que estén en linea con el PDSV. En consecuencia, se ha establecido que una vez se encuentren
definidas las actividades que se van a desarrollar, se fije una fecha de inicio, de acuerdo con el formato remitido para el plan
de accion, la cual puede ser actual o anterior, dado que son acciones que continuaran desarrollandose o una fecha futura
debido a una intervencién a mediano o largo plazo.

Se establecid como fecha de entrega, del Plan de Accién, el 28 de marzo de 2020 remitidos a los correos
mgonzalez@movilidadbogota.gov.co y mtorres@movilidadbogota.gov.co, con copia a cdiaz@movilidadbogota.gov.co para
llevar control de toda la gestion de las Entidades que conforman la CISV, e igualmente se debe dar una respuesta oficial,
por parte del respectivo delegado.

Igualmente, para el seguimiento a la implementacion del PDSV, se requiere un reporte trimestral correspondiente a la
gestion que se ha adelantado en cada una de las acciones asignadas o planteada en el Plan de Accién, solicitando de a
cada una de ellas, sea creada una carpeta con los codigos de accién definidos y alli se incorporen todas las evidencias,
tales como: listas de asistencia, presentaciones, publicaciones, resoluciones, y demas documentos soporte. Este reporte
se solicita para el dia 28 del ultimo mes de cada trimestre, dado que es insumo del reporte a gestién del Plan Operativo
Anual — POA que se adelanta con la misma periodicidad.

En cada uno de los oficios de la convocatoria se hizo mencién de las acciones que tienen a cargo cada Entidad, no obstante,
es un ejercicio inicial y es importante la revision general del Plan para no dejar por fuera acciones en las que participan. Se
menciona el caso de Transmilenio S.A., dentro de las acciones que se remitieron en el oficio de convocatoria, no se incluyé
la accién 4.3.3 “Realizar inspecciones de seguridad vial a paraderos’ del sistema de transporte publico y se considera
importante que TMSA a través del ejercicio propio de garantizar calidad en el servicio a los usuarios, se integre a este
gjercicio.

El ingeniero Carlos Gutiérrez interviene mencionando que la Direccién de Modos Alternativos de TMSA, viene realizando
una revisién de paraderos en mejora de sus condiciones, sin embargo, del documento que se esta construyendo hace parte
de las actividades que estan pendientes a cargo de la SDP y es importante como documento marco gue soporte las acciones
que queden plasmadas en ese documento. En cuanto al trabajo que hayan adelantado otras entidades, no se tiene
conocimiento de inspecciones posiblemente porque no llegaron al area de Seguridad de TMSA, sino directamente al area
de Planeacion, por tal motivo, es importante generar canales directos para poder participar.

La ingeniera Maria Cristina Gonzalez de SDM, continua y hace un llamado para que tanto IDU, TMSA y SDM quienes
adelantan las auditorias e inspecciones de seguridad vial, las compartan para gestionar las intervenciones que se
consideren pertinentes y asimismo, continlen gestionando para que su realizacion sea incorporada como parte de las
obligaciones en los contratos que se suscriban en sus entidades.

En la revision de temas a cargo de la SDS, se resalta que para la accion “3.5.4 Promover que algunos lugares estratégicos
en la ciudad (Centros comerciales, grandes superficies, universidades, etc.) cuenten con personal capacitado para ser
primeros respondientes en accidentes de transito (siniestros viales).” pese a que se conoce de manera informal que se
adelantan diferentes actividades, la SDS debe formalizar su gestién incluyendo el detalle de su gestion en sus reportes
trimestrales y entregando los soportes pertinentes.

Adicionalmente, considerando que se ha recibido consultas respecto a si en el Distrito se dispone de un protocolo de
atencion a victimas de siniestros viales, se indaga a SDS si existe normatividad que defina ese protocolo.

Es importante que desde cada entidad se designe un enlace con la SDM con quien sera posible atender cualquier soporte
que requieran para la socializacion del PDSV, la formulacién del Plan de Accién y la articulacién interinstitucional, desde la
SDM estamos a su disposicion para acompafiar las reuniones que consideren necesarias.

Atendiendo la inquietud generada frente a la existencia de un protocolo de atencién a victimas de siniestros viales, el Dr.
Luis Enrique Belefio, Subdirector de Gestion del Riesgo de la SDS, indica que protocolo a nivel distrital no hay, pero existe
un protocolo institucional que se articula en accidentes que sean con muiltiples victimas, y por protocolo la SDS no divulga
nombres de pacientes, ni afectados, ni de personas fallecidas, dado que desde el punto de vista emocional ha causado un
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fuerte choque. Asi mismo, respecto a condiciones de salud es recomendable hacer referencia a personas valoradas, puesto
que se han presentado casos donde una persona o afectado en el momento del accidente, presenta un estado de salud
estable y tiempo después su condicion puede cambiar y desmejorar.

El ingeniero Carlos Gutiérrez de TMSA interviene, sefialando que en un evento con el sistema TransMilenio, los medios de
comunicacion indagan siempre datos y a nivel de gerencia surge la preocupacién de si se presentd realmente un impacto
grande, por ello, es muy importante culturizar a los medios.

TEMAS VARIOS

El ingeniero Carlos Gutiérrez de TMSA, presenta una inquietud particular frente a ¢ qué estrategias 0 mecanismos se van a
utilizar a futuro a nivel distrital para el control del transito?

La ingeniera Claudia Diaz de SDM, responde que dicho tema lo esta revisando la Subsecretaria de Gestién de la Movilidad
de la SDM y més adelante, cuando se cuente con mas conocimiento y lineamientos, sera posible socializar el detalle.

El Mayor Benjamin Nufiez, hace mencién de una reunién que adelantaron con el Ministerio de Transporte en la pasada
semana, con el objeto de organizar la agenda, para comenzar a trabajar en este tema.

El ingeniero Carlos Gutiérrez indica que la inquietud nace principalmente en la operacion troncal de TM, usualmente a traves
del Comando de Transporte Masivo, hay algunas unidades que tienen la formacion en transito y apoyan algunas de las
gestiones de movilidad y de atencién en eventos. Teniendo en cuenta lo anunciado, recalca la importancia de que TMSA
se pueda involucrar con la Secretaria para no quedar descubiertos en este aspecto, ya que el Comando de Policia de
Transmilenio, no tendria ese alcance, pero si es importante tener en cuenta unas unidades dedicadas al tema de transporte
masivo.

La Ingeniera Claudia Diaz responde a TMSA, que le transmitira el mensaje e inquietud al Subsecretario de Gestion de la
Movilidad, quien es el encargado de encabezar el tema de transito.

El Dr. Luis Enrique Belefio, informa que algunos conductores de empresas de salud ocupacional, para evadir la medida de
restriccion “pico y placa” estan utilizando en sus vehiculos el simbolo de “mision médica”, aclarando que dichos vehiculos
no corresponden a vehiculos de emergencia, puesto que el servicio de salud ocupacional se presta a través de ambulancias
inscritas a las administradoras de riesgos laborales. Por tal motivo, se va a hacer un contacto con el Mayor Nufiez para que
dentro del sistema de inscripciones de ambulancias, se provean herramientas para realizar el control. Una situacién similar
ocurre con algunos vehiculos donde se usan simbolos de transporte de desechos hospitalarios, cuando no corresponden a
dicho uso nuevamente para eludir algunas medidas de transito.

El Mayor Benjamin Nufiez, indaga si el plan de seguridad vial contempla acciones frente a las competencias ilegales
llamadas “piques” y para grupos de moteros que se organizan en la ciudad, sefialando que el afio pasado se vio claramente
que estos grupos dicen estar coordinados, pero generan caos e inclusivo temor. La Policia Nacional considera que su
capacidad se ha visto disminuida, ya sea por la antigliedad del parque automotor, o por insuficiencia de personal, situacion
que es preocupante, ya que varios miembros de la institucién, han sufrido accidentes que le han generado lesiones como
fracturas de fémur, de brazo, de columna, entre otros. Plantea como necesidad, contar con mayor capacidad para atender
esta problematica, y consulta desde qué lineamientos, programas y acciones se puede atender. Frente a dicha situacion,
como se podria incorporar este tema desde el Plan, para que la Policia pueda contar con mayor capacidad para atender
esta problematica, o desde qué lineamientos, programas o acciones se pueda incluir.

La Ingeniera Maria Cristina Gonzalez informa que el PDSV establece unas acciones generales, dentro de las cuales se
encuentran las sefialadas en la invitacién, frente a la cuales participa la Policia Metropolitana, y entre ellas se enunciaron:

5.1.1 “Fortalecer la estrategia de control de velocidad.”
5.1.3 “Fortalecer la estrategia de control de embriaguez.”

5.1.4 “Identificar comportamientos generadores de riesgo que méas contribuyen al aumento de cifras de morbimortalidad
fortalecer las acciones de control.”

Asimismo, se complementa con otras acciones, tales como:

1.2.1 “Impulsar el trabajo conjunto con el Gobierno Nacional representado en la Agencia Nacional de Seguridad Vial, el
Ministerio de Transporte, el Ministerio de Salud y la Proteccién Social, la Direccion de Trénsito y Transporte - DITRA
de la Policia Nacional y la Policia de Trénsito y Transporte de Bogota.”
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1.3.4 “Tener a disposicién de la ciudadania herramientas virtuales para la seguridad vial.”

Es oportuno recordar que la Comisién intersectorial de Seguridad Vial en el marco de lo definido en el Decreto 185 de
2012prevé la conformacion de mesas de trabajo y una de ellas, es la de Regulacién y Control en la cual es invitada la
Policia Metropolitana de Bogota, por lo cual, se hace el llamado a retomar estas mesas, para que de alli surjan esas
estrategias y mecanismos para definir lineamientos propios para ejercer el control, anotando gue no solo debe promover la
sancion, sino que también se debe trabajar en la promocion, educacion y formacion, orientados a las los diferentes grupos
etarios y poblacionales determinados. El tema de piques no es algo nuevo y la Policia cuenta con una importante
experiencia, por lo que se propone que se realice el diagnéstico de comportamientos a partir de lo cual se definan las
estrategias que podrian llegar a ofrecer soluciones que conlleven al desincentivo de este tipo de practicas.

El Mayor Benjamin Nufiez, informa que en aplicacién de la Ley 769 de 2002 CNTT, para la practica de piques, la sancién
va encaminada a una infraccion. No obstante, si se ve mas alla, y se eleva la conducta a nivel penal, como es el de blogueo
en las vias, seria muy importante incorporar en ese caso, a la Secretaria Distrital de Seguridad, a fin de poder incluir la
presencia a un ESMAD, o tanquetas, puesto que un policia de transito ha corrido muchos riesgos, los estan arrollando y
lesionado, lo cual conlleva a 8 meses de recuperacion o protesis en una pierna, etc, situacion que hay que proponer en la
mesa.

Como complemento a la respuesta anterior, la Ingeniera Maria Cristina Gonzalez informa la necesidad de revisién normativa
(cuando se trata de pasar de un tema contravencional a uno penal), y dentro del ejercicio de las acciones propias del PDSV,
se encuentra la revision de alternativas de reglamentacion en el tema de seguridad vial, y por ello, es importante verificar lo
que existe, frente a las alternativas que propendan a evolucionar para mejorar. Sin embargo, se insiste que el castigo no es
la unica via de solucién, puesto que tiene una solucion a un corto plazo al actuar unicamente en los que estan ejerciendo
ese tipo de comportamiento, pero no en la formacion de las generaciones futuras.

El Mayor Benjamin Nufiez, considera que el diagndstico es muy bueno, ya que, asi como estos grupos de moteros cuentan
con solvencia econémica para modificar un vehiculo, pagaran los comparendos sin mayor dificultad.

La Ingeniera Claudia Diaz, manifiesta que las mesas de trabajo se deben reorganizar, para tratar temas puntuales y
recomienda el envio de los planes de accion y reportes de seguimiento, en las fechas establecidas.

3.1 COMPROMISOS 3.2 RESPONSABLES 3.3 FECHAS

1. Enviar a los asistentes la presentacion, acta y listado de asistencia de

la sesion No. 24 de la Comision Intersectorial de Seguridad Vial. ShM Felieio ds 2020

2. Remitir plan de accion 2020 respecto al PDSV, avalado por el| Integrantes e invitados | A mas tardar el 28 de

delegado de la CISV de la CISV marzo de 2020
3. Rz_emltllr reporte d.e seguimiento al PDSV, del primer trimestre de 2020, | Integrantes e invitados 28 de marzo de 2020
e incluir evidencias. de la CISV
4. Agendar nueva sesion de la CISV. SDM Abril de 2020.
APROBADO
CA—E O —

SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD
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COMISION INTERSECTORIAL
DE SEGURIDAD VIAL

Sesion No. 25 del 5 de febrero de 2020

K
BOGOT.




1.
2.
3.
4.
S.
6.

Verificacion Quorum.

Revision de Compromisos — Sesion Anterior.

Balance de siniestralidad.

Presentacion del Plan Distrital de Seguridad Vial 2017-2026 — SDM.

Asignacion de Compromisos
Temas Varios.

SECRETARIA DE **
MOVILIDAD BOGOTI\




Integrantes:

= Secretaria Distrital de Salud

= Secretaria de Educacion Distrital
= Secretaria Distrital de Planeacion
» Secretaria de Hacienda Distrital

= Secretaria Distrital de Gobierno

= Secretaria Distrital de Movilidad



Invitados permanentes

= Policia Metropolitana de Bogota

= Instituto Distrital de Recreacion y Deporte — IDRD

= Instituto Distrital de Gestion de Riesgos y Cambio Climatico —IDIGER
=  Transmilenio S.A.

= |nstituto de Desarrollo Urbano — IDU

= Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial — UMV

= Terminal de Transporte

SECRETARIA DE **
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2. REVISION DE
COMPROMISOS

SESION ANTERIOR

1. Enviar a los asistentes

la presentacién, acta y

Sl: documentos escaneados y

remitidos desde el correo

listado de asistencia de SDM Diciembre | mtorres@movilidadbogota.go
la sesion No. 24 de la de 2019. | V<< el 19 de diciembre de
s . 2019
Comisidn Intersectorial
de Seguridad Vial.
2. Socializar con la Ademds de la labor interna
nueva administracion, Enero — que cada integrante e invitado
. Integrantes e invitados de la CISV adelanta, se dard
contenido y alcance del Febrero ..
de la CISV cumplimiento con el desarrollo
PDSV Y SUS de 2020. | 4ol numeral 4 y 5 de la
responsabilidades. agenda - Sesién No. 25.
Sl:  Sesién No. 25 del 5 de
febrero  de 2020, con
3. Agendar nueva sesién Enero — | @gendamiento de integrantes
de la CISV vy solicitar la SDM Febrero © |n.V|'rqdos permq.nen'res .y €
B remite convocatoria mediante
nueva delegacion. de 2020. - -
oficios remitidos por correo
certificado desde el 23 de
enero de 2020.
4. Presentar plan de Intearantes e invitados Proxima | En el numeral 5 de la agenda
accion del afo 2020, ° Sesién — Sesién No. 25, se tratard el
de la CISV
respecto al PDSV. CISV. tema.




3. BALANCE DE Balance estadistico
SINIESTRALIDAD (enero diciembre 2019)

(enero 2020) preliminar




Evolucion 2014-2019 totales

" Numero de muertes  m Vidas salvadas

|
> [62] 3

Vidas
Salvadas

331
$16% |

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Evolucion 2014-2019 peatones

. Numero de muertes m Vidas salvadas
3 o 7 Peatones
Salvados
322
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Muertes por transito enero 2011 - 2020
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Ciclistas muertos por trdnsito enero 2011 - 2020 @?@
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Peatones muertos por transito enero 2011 - 2020 ;\
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Motociclistas muertos por transito enero 2011 - 2020 m
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Corredores
50 km/h




Muertes en 10 corredores
(Av. Boyacdq, Av. Ciudad de Cali, Av. Américas, Av. 68, Av 80, Av. NQS, Av. Primero de Mayo, Av. Subaq, Av Villavicencio, Av

20)-

Promedio
2015-2018

1214
Vidas salvadas con
respecto al promedio
de 2015-2018

Reduccion 21 7
en numero
de fallecidos O

Periodo 2015-2016 Periodo 2016-2017 Periodo 2017-2018 Periodo 2018-2019

Fuente: SIGAT Il, Datos preliminares a 31 de diciembre de 2019



Muertes en 10 corredores

(Av. Boyacdq, Av. Ciudad de Cali, Av. Américas, Av. 68, Av 80, Av. NQS, Av. Primero de Mayo, Av. Subaq, Av Villavicencio, Av

20)-

Promedio
2015-2018

Periodo 2018-2019

Periodo 2015-2016 Periodo 2016-2017 Periodo 2017-2018

Fuente: SIGAT Il, Datos preliminares a 30 de noviembre de 2019

o o 16%)
(11 vidas salvadas)

24%|

23%)

Reduccion

) ,
\ en niUmero
/ de peatones

(23 vidas salvadas)

Reduccidn
en nuUmMmero
de ciclistas

(5 vidas salvadas)
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EL PROGRAMA DE GESTION
DE LA VELOCIDAD ESTA

SALVANDO VIDAS

Son 10 los corredores a 50 km/h:
Av. Boyacd — Av. Carrera 68 — Av. Ciudad de Cali — Av. Calle 80 — Av. Américas- Av. NQS- Av. Primero de Mayo- Av. Suba- Av. Calle 13-Av. Villavicencio

Con la medida a 50 km/h logramos: En diciembre de 2019 logramos:

( )
vidas salvadas frente al -Av. Ciudad de Cali C E RO
promedio de 2015-2018 -Av Villavicencio

muertes
. J

‘élghc}ch)lx.‘ EE



Gracias!




4. PRESENTACION
DEL PLAN DISTRITAL

DE SEGURIDAD VIAL
2017-2026 - SDM




ANTECEDENTES PDSV

» Adoptado con el  Adoptado con el Decreto Distrital 813 del
Decreto Distrital 397 28 de diciembre de 2017.
del 20 de septiembre _
* Adoptado con de 2010 - OBJETIVO GENERAL: Par - Reducir en
el Decreto ' « Ministerio de un 35% el nimero de victimas
319 de 2006. (lesionados y fallecidos) por
* OBJETIVO GENERAL: Trans_porte siniestralidad vial en el periodo 2017-
; mediante 2026.
* Articulo 66 _, Reducirla

formulé el accidentalidad vial en el MESAS DE TRABAJO PDSV
primer plan DC’ challzandq las L ] 1. Regulacion y  Control:
de acciones hacia * Resolucién 2273 AR SGM-SDM, SDG, SED, SDS.
Seguridad dIS_mInUCIOn de de 2014 . 28 Programas 2 Infraestructura y
vial del mortalidad y morbilidad ajust6 el - PNSV- * 81 Acciones Junerables:  DPM-SDM
Distrito 2011-2021 *PDSVM SDP, SED. .IDUy.UMV. B ’
Capital. * 6 EJES L 0Prowamas | 0%V 5o, OACOM oW

* 19 Programas . 35 Acciones gsilaslgg SDS. TMSA,

* 51 Acciones 4. Plan de Movilidad Escolar:

SPM-SDM, SED.
\_ Y, - J - / /

SECRETARIA DE **
MOVILIDAD BOGOTI\

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA DC.




INDICADOR META PDSV - 2017-2026

Disminuir los heridos graves y muertes en un 35% en los proximos 10 anos, tomando como base el

ano 2015. . . , . ,
Reduccién en nimero de fallecidos por siniestros viales
600
550 .
Vidas salvadas 2019
500 frente a 2015
450 o .,
Reduccion en 0
oo namero de 7%
Afio 2026: -35% fallecidos
Linea base
350 H afio 2015
300 H
2015 2016 2017 2018 *2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
W No. FALLECIDOS 544 546 514 507
[1META PDSV 524 505 486 467 448 429 410 391 @ 372 353 *
Fuente: *2019 Dato preliminar SIGAT, DIM — SDM. e SECRETARIA DE -
L) | moviLipAD | BOGOT/\




ESTRUCTURA Y ESTADO DEL PDSV 2017-2026

* 7 Programas

* 23 Acciones
2 Culminadas
2 En planeacién
19 En ejecucidn

3

* 4 Programas

* 11 Acciones
2 En planeacién
9 En ejecuciodn

* 7 Programas

* 15 Acciones
2 Culminadas
2 Por programar
11 En ejecucién

IA\

* 6 Programas

* 19 Acciones
19 En ejecucidn

>

* 4 Programas

* 13 Acciones
13 En ejecuciédn

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA DC.

MOVILIDAD

SECRETARIA DE ‘

K

BOGOT/\



1.3.5 Generar un acuerdo
con los organismos de salud
para conocer y utilizar la
informacion estadistica de
las victimas en siniestros
viales.

SDS - SDM

1.4.1 Incluir en el Manual
Distrital de Espacio Publico
criterios de seguridad vial
que garantice una
infraestructura segura.

SDP (Apoyo SDM)

3.3.2 Analizar los antecedentes y revisar la
viabilidad de reactivar el programa de
medicos en motocicleta pemmitiendo
tiempos menores de respuesta y de apoyo
a las victimas luego de la ocurrencia del
accidente de transito (siniestro vial).

SDS

{

2.3.5 Hacer seguimiento a
los asistentes al curso de
infractores e identificar
reincidencias.

SDM

2.3.6 Disenar e implementar
un curso especial para
infractores reincidentes.

SDM

3.6.1 Llevar a la practica uno o mas
intercambios de experiencias de
organismos de emergencia que atienden
accidentes de transito (siniestros viales).

SDS




PROGRAMA

Generacion de capacidades al
interior de las instituciones distritales
comprometidas con la seguridad vial.

» Trabajo conjunto con ANSV.
Comité Sectorial de Desarrollo

ACCIONES (19)
Talleres y capacitaciones

ACCIONES CULMINADAS

GUIA DE AUDITORIAS
DE SEGURIDAD VIAL
EN VIAS URBANAS

La seguridad vial como prioridad en

la agenda publica Administrativo de Movilidad.
» Espacio interinstitucional - CISV.
Datos para la seguridad vial. » Cotejo de muertes a causa de Accidentes de
Transporte con SETRA e INMLCF.
Redes y aliados + Semana de la Seguridad

» Cooperacion Programa Ciempiés
Analisis de accidentes de transito ¢ Informes de siniestralidad

(Siniestros viales) » Anuario de Siniestralidad.

» Evaluaciones de siniestralidad.
Fortalecimiento de la normativa local + Normatividad recomendaciones de
en torno a la seguridad vial. seguridad vial para vehiculos tipo patineta

en Bogota D.C.
EMPRESARIAL DE

ACCIONES EN EJECUCION SEGURIDAD VIAL




PROGRAMA ACCIONES (9)

Plan de Seguridad Vial del « Mesas de trabajo

Motociclista PSVM « Jornadas locales de seguridad vial
« Capacitaciones
» Analisis de siniestralidad
« Controles Operativos

« Comunicados divulgados en medios y redes

Usuarios informados sociales.
« Campafas — Bajale a la velocidad. ACC|ONES, EN
« Publicacion de videos EJECUCION
» Serie web — Siempre en la via cuida tu vida.

Cambio comportamental « Formacion de personas en temas de

seguridad vial.

» Disefar estrategias ludico pedagogicas de
seguridad vial (Poder del Cono, Mirate todos
somos peatones, Parque Itinerante, etc)

Estrategia de capacitacion a * Formacion de conductores de todo de
conductores y eco-conduccion vehiculo en eco-conduccion.
+ Reconocimiento de buenas practicas de
seguridad vial. — RESV.




PROGRAMA ACCIONES (11)

Seguimiento y control

ambulancias

Atencion a victimas de accidentes de
transito (Siniestros viales)

Protocolo para la circulacion de
vehiculos de emergencia en carriles
exclusivos del sistema Transmilenio

Obligatoriedad del programa del
primer respondiente en colegios,
conductores del SITP, conductores
vehiculos de emergencia

Seguimiento a las victimas y relatos
de experiencias

de * Implementacion del Sistema de
Emergencias Meédicas en el Distrito
mediante el Decreto 793 de 2018,

modificado por el Decreto 437 de 2019.

Consultoria 2018-1961 "Estructurar Técnica,
Legal, Administrativa y Financieramente El
Centro de orientacion a victimas de
siniestros viales en Bogota D.C."

Actualizar el protocolo de ingreso para el
carril exclusivo del sistema TransMilenio.

Curso primer respondiente en SDS:
Capacitacion de motociclistas,
acompanantes de rutas escolares vy
conductores, entre otros.

Conmemoraciéon a victimas de siniestros
viales.
Sensibilizacion en visitas de seguimiento
PESV.

- ACCIONES EN EJECUCION -

ACCIONES CULMINADAS

Inventariar el estado de habilitacion de
las ambulancias: REPS - Registro
Especial de Prestadores de Servicios de
Salud

ow Wi 123 AMBULANGIA  cowmmmes -2

Adecuada atencion a victimas de siniestros
viales a través de: Unidades funcionales de
coordinacion de los  vehiculos de
emergencia adscritos al programa de APH.




PROGRAMA ACCIONES (19)

) Programa de Gestién de la Velocidad « Implementacion 10 corredores velocidad
Yy - PGV. maxima 50 KPH
QQ/\_

* Implementacion de estrategias integrales
Tratamiento de puntos criticos (plazoletas)
« Zonas escolares, senderos peatonales,
zonas con trafico calmado, dispositivos de
control de velocidad e intersecciones

semaforizadas. ACCIONES EN

Programa de auditorias de seguridad * Realizar auditorias e inspecciones de EJECUCION
vial urbana - asv seguridad vial.

Herramienta de reporte de dafios en ¢ Registro de dafios puntuales (huecos)
la infraestructuray en la sefalizacion  capturados en el sistema. (puntos criticos de
siniestralidad de motociclistas)

Componente de seguridad vial « Visitas a la implementacion del PESV

durante la ejecucion de obras avalado a concesionarios de la Unidad
Administrativa  Especial de  Servicios
Publicos — UAESP.

Recorridos seguros hacia las « Programas Ciempiés, Al Colegio en Bici y
instituciones educativas Biciparceros




PROGRAMA ACCIONES (13)

Control para la seguridad vial * Instalar puestos de control de velocidad y de
control de embriaguez.
» Contrato 1785 de 2019, encuesta de
percepcion de riesgo vial.
» Operacion de las Camaras Salvavidas
Avance en la instalacion de Sensores
Vehiculares (Implementacion del Sistema de
Semaforizacion Inteligente) ACCIONES EN
« Seguimiento a la red semaférica de la EJECUCION
ciudad.

Tecnologia para la seguridad vial

Informacién para la seguridad vial Contrato de mutuo acuerdo con WAZE

Programa de vehiculos seguros » Visitas de seguimiento PESV, se reitera
necesidad que las empresas contratistas del
servicio de transporte tengan la
obligatoriedad de conocer el PESV de la
entidad contratante y cumplirlo.

* Programa - Ruta PILA.




El Plan Distrital de Seguridad Vial del Motociclista 2017-2026 se formulo
con el apoyo del Banco de Desarrollo de América Latina —CAF en la
pasada administracion, el cual orienta las acciones integrales para reducir
muertes y lesiones de motociclistas durante los proximos 10 afos.

El Plan se expidio mediante el Decreto 813 de 2017 “Por el cual se adopta
el Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclista 2017-2026".

Identifica 35 acciones integrales desde los mismos ejes del Plan Distrital de
Seguridad Vial.

Bogota es la primera ciudad en el pais en formular e implementar un plan
de seguridad vial para sus motociclistas.

Policia de
Transito

Centros de
Ensefianza
Automovilistico

Entidades
Distritales y
Nacionales

Comerciantes




LOGROS - PDSV MOTOCICLISTAS 2017-2026

Ha permitio: i) estabilizar el nUmero de fallecidos y ii) quebrar totalmente la tendencia de aumento y permitir
avances en la reduccion de fatalidades de este actor vial.

200 Vidas salvadas entre 2019 frente a
175
180 2017
160 152 150 N
131 — e Reduccion en O
140 TT==-e138 ,
. nimero de O
- fallecidos
80 ,
Vez en la década que se

60
w0 ra reduce el nUmero de
2 9 . 7 7 . I fatalidades por tres
0 anos consecutivos

2015 2016 2017 2018 2019 Y

Em MASCULINO s MASCULINO Sin Informacion === Datos Consolidados Siel **

MOVILIDAD

‘ SECRETARIA DE ‘

BOGOT/\

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA DC.




Objetivo 2026 Objetivo 2018 - 2019 A corte 31 de Diciembre - 2019
100% 30% 30%
actividades actividades Actividades
culminadas desarrolladas desarrolladas

Objetivo 2020-2023

409% actividades
desarrolladas




META EN REDUCCION DE VICTIMAS POR ANOS

150
Reduccion en numero
o de fallecidos
5° 120%
Durante el periodo 2020-2023

*2019 2020 2021 2022 2023
B No. FALLECIDOS 138
[0 META 2020-2023 131 124 117 110

Fuente: *2019 Dato preliminar SIGAT— SDM.

Y
: x; SECRETARIA DE **
N7 MOVILIDAD BOGOTI\




* 6 mesas de seguimiento de seguimiento del PDSV motociclista

« Reconocimiento empresas responsables con las seguridad vial de sus motociclistas

* Revision y analisis de siniestralidad motociclistas

« Expedicion del Decreto 413 del 12 de julio de 2019 por el cual se “establece restricciones y condiciones para el
transito de los vehiculos de transporte de carga en el area urbana del Distrito Capital”

g

RED 32>

EMPRESARIAL DE
SEGURIDAD VIAL

* Revision y analisis de siniestralidad motociclistas.

1
. | 1 [ MAPA DE CALOR MATRIZ DE SINIESTROS
° A | Paecidon o iloion do o anerc s 101

BASE DE DATOS

& SIGA

s Seccional de Transito y

REPORTE CIFRAS




« 22.200 motociclistas sensibilizados en via

« 3.151 motociclistas capacitados en empresas

« 10 jornadas locales de seguridad vial para motociclistas

» Celebracion de 4ra edicion del mes de los motociclistas.

« Celebracion del Dia distrital del Motociclista en el marco de la Semana de la Seguridad Vial.
« Curso Teodrico-Préactico en Conduccion 2018-2019 y 2019-2020.

« 1 jornada de limpieza de sefales de transitos con clubes de motociclistas.

« 223 instructores de CEA recibieron capacitacion en seguridad vial y la politica de vision cero.
« jornadas de capacitacion a escoltas del Ejercito Nacional de Colombia.




« Curso exclusivo de capacitacion para motociclistas infractores, SUPERCADE Fontibon.

« Generacion contenido audiovisual para motociclistas:
« Campaia de uso correcto del casco. Intervenciones en via, empresas, television y redes sociales.
« Serie web: 'Siempre en la via, cuida la vida’: los puntos ciegos, el efecto venturi y zig zagueo.

« Campafia sobre exceso de velocidad: Interaccion entre los motociclistas y peatones en siniestros
viales.

* Revision de Planes Estratégicos de Seqguridad Vial (PESV).
« Se viene trabajando con plataformas tecnologicas domiciliarias




» ldentificacion de huecos gque causan siniestralidad a motociclistas.

« Implementacion aplicativo IDU para el reporte de huecos, reporte y seguimiento en tiempo real a
solicitudes.

 l4inspecciones de seguridad vial en puntos criticos de motociclistas.

363

HUECOS REPORTADOS EN 2019

117 59 I AK 9 con Calle 101
S Ie IR | EN EJECUCION Después

187
POR PROGRAMAR




GRADO DE AVANCE Y RESULTADOS

EJE: CONTROLES PARA LA SEGURIDAD VIAL

« Controles. Desde la implementacion del PDSVM 5.427 operativos de control

TOTAL DE OPERATIVOS TOTAL COMPARENDOS Principalmente por :
e (.02 - Estacionar un vehiculo en sitios prohibidos.
M Plan Motos m Otros Planes B Motociclistas B Otros usuarios de la via e C.24 - Conducir motocicleta sin observar las normas

establecidas en el CNTT.

C.31 - No acatar las sefiales o requerimientos
11% impartidos por los agentes de transito

C.35 - No realizar la revision técnico-mecéanica en el
plazo legal establecido.

H.03 - El conductor pasajero o peatdén, que
obstaculice, perjudigue o ponga en riesgo a las
demas personas 0 que no cumplan las normas y
sefiales de transito que le sean aplicadas o no
obedezca las indicaciones que les den las
autoridades

C.35 - No realizar la revision técnico-mecéanica en el
plazo legal establecido

v’
SECRETARIA DE ‘ -

MOVILIDAD | BOGOT/\

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA DC.




« En coordinacion con la Secretaria Distrital
de Salud, se han capacitado 206
motociclistas como primer
respondiente en caso de accidente, a
traves de 16 jornadas.



Instar a la autoridad competente para realizar las intervenciones necesarias en puntos
criticos para garantizar condiciones de seguridad vial.

Conformar una mesa de trabajo permanente con entidades gubernamentales
Distritales y Nacionales para tratar temas relacionados con la seguridad vial de

los motociclistas

Incorporar nuevos materiales o tecnologias para la demarcacion dentro de
los items de sefializacién y revisar las técnicas para hacer antideslizantes
las demarcaciones existentes que garanticen la seguridad del motociclista
(SUJETO A LA TECNOLOGIA EXISTENTE)

RETOS Y TRABAJO
I NTERI NSTITUCIONAL Desarrollar con la Policia de Transito de Bogota mecanismos para que los
policias motorizados sean ejemplo en el uso de elementos de protecciony

en el comportamiento en el transito

Desarrollar una estrategia conjunta, con la Secretaria de Educacién del
Distrito, de control a los programas de formacién de motociclistas ofrecidos
por los Centros de Ensefianza Automovilistica.

Desarrollar una investigacion sobre las implicaciones econOmicas para los
motociclistas involucrados en accidentes de transito (siniestros viales).

Promover la adopcion de tecnologias de alerta o de disminucion de impactos por
puntos ciegos en camiones y autobuses.




5. ASIGNACION DE

COMPROMISOS




SEGUIMIENTO - PDSV 2017-2026

Los comunicados de |la convocatoria a la sesion No. 25, incluyen el formato del plan
de accién con el listado de acciones asignadas y/o propuestas para cada una de las
entidades integrantes e invitados permanentes. Tener en cuenta como acciones
prioritarias, aquellas que se encuentran en etapa de planeacion y pendientes por
programar a partir de 2020. "

SECRETARIA DE
MOVILIDAD BOGOTI\




SEGUIMIENTO - PDSV 2017-2026

PLAN DE ACCION
‘.\V /’ , » Actividades planteadas, en articulacion con PDD 2020-2023.

» Los delegados de las entidades que forman parte de la CISV, deben

remitirlo a SDM a mas tardar el 28 de marzo de 2020.

DELE§€DOS SEGUIMIENTO IMPLEMENTACION PDSV
ENTCI:??VDES » Descripcion de actividades por cada accion asignada del PDSV,

junto con sus evidencias (dia 28 del ultimo mes de cada trimestre).

Y
i SECRETARIA DE **
J | MoVILIDAD | BOGOT/\




6. TEMAS VARIOS




GRACIAS




*
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Antecedentes de la adopcién del “Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclista 2017-2026”
mediante Decreto Distrital 813 del 28 de diciembre de 2017.

El Decreto 319 de 2006 “por el cual se adopta el plan maestro de movilidad para Bogota, Distrito Capital, que
incluye el ordenamiento de estacionamientos, y se dictan otras disposiciones” (PMM), en su articulo 66 formuld
el primer Plan de Seguridad Vial del Distrito Capital, estableciendo las directrices y las fases en que se
desarrollaria, y definio los proyectos destinados a disminuir la accidentalidad y la gravedad de las lesiones a
personas y los dafios a las cosas.

El Documento Técnico de Soporte del PMM en su Version 8 y dentro del capitulo 14, relaciona algunas de las
acciones planteadas en la propuesta de plan de accion a nivel nacional en seguridad vial®, dentro de las cuales
se resalta la “Coordinacién Interinstitucional y Gestion de los programas”. Asimismo, en su numeral “14.5.3.3 Los
campos de accion y las estrategias” sefialé “Para el caso bogotano, el primer plan de seguridad partira de una
gran incertidumbre con respecto a cudles deben ser sus prioridades. Para conjurar esta situacion, se recomienda
establecer como marco guia el espectro de posibilidades (...) y establecer como grandes prioridades estratégicas
las siguientes:

* Investigacion de la causalidad

» Mejoramiento de la capacidad institucional del sector

» Mercadeo Intensivo de la seguridad vial

* Control al exceso de velocidad

Alcanzados los logros correspondientes a este primer plan, estara la ciudad capacitada para emprender la
formulacién de los planes subsiguientes, atacando las nuevas prioridades particulares que sean debidamente
detectadas.”

En 2009 la SDM desarrollo el Contrato SDM-127 con la firma ICOVIAS LTDA para Realizar la “FORMULACION
DEL PLAN DISTRITAL DE SEGURIDAD VIAL, ESTUDIOS DE PUNTOS Y TRAMOS CRITICOS DE
ACCIDENTALIDAD, AUDITORIAS EN SEGURIDAD VIAL Y MEDICIONES EN SEGURIDAD VIAL Y
COMPORTAMIENTO CIUDADANO EN BOGOTA D.C.” cuyo Informe Final correspondié al Documento Técnico
de Soporte que contenia el diagnéstico detallado de la problematica de la accidentalidad en la ciudad y fue
incorporado en la exposicién de motivos del Decreto Distrital 397 de septiembre 20 de 2010, mediante el cual
Bogota adopt6 el “Plan Distrital de Seguridad Vial para Bogota”, como hoja de ruta que permite definir y coordinar
las acciones entre entidades publicas y privadas con el propésito de lograr una reduccién en el nimero de
fatalidades y lesiones graves, fijando como linea base el 2009 y como meta el 2020.

Es asi que el Plan Distrital de Seguridad Vial (2009-2020), adoptado mediante Decreto Distrital 397 de 2010
establecio seis ejes estructurales, a saber:

i. Fortalecimiento de la institucionalidad para la Seguridad Vial.

ii. Consolidacion del Sistema Unico de Informacién en Seguridad Vial.
iii. Formacién y Divulgacién para la Seguridad Vial.

iv. Infraestructura Vial para la movilidad segura.

v. Proteccion a usuarios vulnerables.

vi. Movilidad como orden y responsabilidad.

Para los mismos, formuld ocho (8) lineas de accién, 19 programas y 51 acciones concretas.

El abril 23 de 2012 mediante Decreto Distrital 185 Bogota cred la Comision Intersectorial de Seguridad Vial
(CISV)I, como instancia que hace parte del Sistema de Coordinacion de la Administracion Distrital, articula y

1 Ministerio de Transporte. Plan Nacional de seguridad vial 2004-2006. Documento de trabajo.
Elabor6: Oficina de Seguridad Vial. Ingenieras Marleny Torres Pérez y Maria Cristina Gonzalez Galindo.

Anexo Acta Sesion No. 25 de la Comision Intersectorial de Seguridad Vial (CISV) 5 de febrero de 2020. Péagina 1 de 5.

Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13 #37-35

Teléfono: (1) 364 9400
www.movilidadbogota.gov.co
Informacion: Linea 195

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA DC.
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Antecedentes de la adopcién del “Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclista 2017-2026”
mediante Decreto Distrital 813 del 28 de diciembre de 2017.

coordina a las entidades y organismos responsables de la implementacion y cumplimiento de las metas y/o
programas contemplados en el Plan Distrital de Seguridad Vial para Bogota D.C.

Cabe sefalar que hacen parte de la Comision Intersectorial de Seguridad Vial:
e Secretaria Distrital de Movilidad

Secretaria Distrital de Gobierno

Secretaria Distrital de Salud

Secretaria Distrital de Educacion

Secretaria Distrital de Planeacion

Secretaria Distrital de Hacienda

Y son Invitados permanentes:
e Policia Metropolitana de Transito
e Instituto Distrital de Recreacion y Deporte
e Instituto Distrital de Gestion de Riesgos y Cambio Climatico — IDIGER (antiguo
Fondo de Prevencion y Atencién de Emergencias)
e Transmilenio S.A.
e Instituto de Desarrollo Urbano — IDU
e Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacién y Mantenimiento vial
e Terminal de Transporte

El 12 de febrero de 2015, luego de concursar junto a otras 19 propuestas, Bogota fue escogida por la organizacion
Bloomberg Philanthropies, como una de las diez (10) ciudades para participar en una nueva fase de la Iniciativa
Global de Seguridad Vial, que tiene como objetivo reducir las muertes y lesiones causadas por accidentes de
transito. Las ciudades seleccionadas reciben (i) Personal de trabajo, a nivel superior, presto a trabajar tiempo
completo de la mano de los gobiernos de las ciudades en sus iniciativas de seguridad vial por hasta 5 afios, (2)
Asistencia técnica de las organizaciones lideres en el mundo en temas de seguridad vial, (3) Entrenamiento para
oficiales de policia y demés personal relevante de la ciudad y (4) Soporte para crear campafias de alto impacto
en medios masivos.

En el marco de la Iniciativa Bloomberg para la Seguridad Vial Global, Bogota cuenta con el apoyo de esta
cooperacion internacional y asesoria técnica en materia de politica publica, infraestructura, comunicaciones,
datos y control. Esto gracias a sus aliados estratégicos: Instituto de Recursos Mundiales (WRI por sus siglas en
inglés), Asociacién Nacional de técnicos de transporte de las ciudades

(NACTO), Programa de Asesorias en Carreteras (IRAP), el Banco Mundial, Vital Strategies, Universidad Johns
Hopkins — Facultad de Salud publica y la Asociaciéon Global de Seguridad Vial (GRSP).

En septiembre de 2015, mas de 150 jefes de Estado y de Gobierno se reunieron en la histérica Cumbre del
Desarrollo Sostenible en la que aprobaron la Agenda 2030, en la cual se fijaron 17 Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) de aplicacion universal que, desde el 1 de enero de 2016, rigen los esfuerzos de los paises
para lograr un mundo sostenible en el afio 2030; dentro de los cuales, en materia de seguridad vial, se contempla
el ODS 11: lograr que las ciudades y las comunidades sean sostenibles, mediante mejoras en la seguridad vial
y la ampliacion del transporte publico.

Igualmente, a nivel mundial se desarrollé el concepto de Visién Cero, introducido en Suecia en 1995 como una
nueva manera de ver cuales son los problemas en la seguridad vial y cémo resolverlos; el cual fue adoptado
como Politica por el Parlamento Sueco en 1997. Esta iniciativa le da un enfoque ético a la seguridad vial y tiene

Elabor6: Oficina de Seguridad Vial. Ingenieras Marleny Torres Pérez y Maria Cristina Gonzalez Galindo.
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como ideal reducir a cero el nimero de victimas fatales y lesionadas a causa de accidentes de transito (siniestros
viales), ya que establece que la pérdida de una vida es moralmente inaceptable.

“La Visién Cero acepta que el ser humano comete errores, es fragil, y que los elementos del sistema vial son los
gue condicionan un comportamiento seguro. Por esa razon Visién Cero atribuye la responsabilidad de los
siniestros viales a las partes involucradas en la planeacion, el disefio y la operacién del sistema de transporte
pues todos son responsables de un desempefio seguro. Ademas, la Visién Cero integra acciones, metas y
programas bajo un mismo fin considerando que para la sociedad el costo econémico de las muertes y los heridos
graves es mayor al que se puede llegar a invertir protegiéndolas.

Acogiendo estos lineamientos, a partir de 2016 la Alcaldia de Enrique Pefialosa, con el liderazgo de la Secretaria
Distrital de Movilidad, adopté el enfoque Vision Cero a través del cual se reconoce que “ninguna muerte en el
transito es aceptable, todas son evitables”, esta Politica adoptada para Bogota en mayo de 2016, establece que:

“Bogoté privilegia el desarrollo sostenible y considera a la seguridad vial como un aspecto fundamental del
sistema de movilidad. La ciudad adopta la politica de la Visién Cero a través de diferentes programas y acciones,
reconociendo que la pérdida de vidas en el sistema vial es inaceptable, que el sistema de transporte debe
proteger la vida de sus usuarios y que la accesibilidad que este proporciona no esta determinada por la velocidad
como principal elemento.”

Por todo lo anterior, luego de hacer un seguimiento al PDSV y a la ejecucién de sus programas, se identifico la
necesidad de ajustar su estructura y definir nuevos lineamientos a través de la reformulacion de iniciativas y
acciones efectivas que respondieran al llamado de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) y otros organismos
internacionales acerca de la gravedad que la siniestralidad vial representa en la salud publica.

Iniciada la Administracion de Enrique Pefialosa, partiendo de documentos técnicos de consulta, entre ellos: Plan
Nacional de Seguridad Vial, Objetivos de Desarrollo Sostenible, Sistemas Seguros, Informe Seguridad Vial
Mundial 2015, Politica Visién Cero, se adelanté el ejercicio de armonizacion del Plan Distrital de Seguridad Vial,
adoptado en 2010, con el Plan Distrital de Desarrollo 2016-2020 “Bogota Mejor Para Todos” (para lo cual se
anexa presentacion que compila dicho ejercicio-Al).

En abril 18 de 2016 en la Sesiéon No. 12 de la Comision Intersectorial de Seguridad Vial como se registra en el
Acta (se anexa Acta —A2), “SDM realiza presentacion de la propuesta de modificacion del Plan Distrital de
Seguridad Vial (PDSV) en la cual se busca integrar la Vision Cero, se exponen los avances en las acciones
propuestas, realizando un comparativo con el Plan Nacional de Seguridad y se explica en que consiste la Vision
Cero. Se enviara mail a los delegados con documento justificando el ajuste del PDSV sometiendo a votacion la
propuesta y se convocaran mesas de trabajo.”

En mayo de 2016, mediante radicado SDM 63544 (adjunto-A3) la Secretaria Distrital de Planeacion confirma su
disponibilidad para acompanar las acciones encaminadas a la modificacién del Decreto 397 de 2010- PDSV y su
compromiso para socializar el “Mapeo de Instancias de Coordinacion del Distrito Capital”.

En el segundo semestre de 2016, como parte del proceso de actualizacion del PDSV, se programaron mesas de
trabajo con las dependencias misionales de la SDM, IDU, Transmilenio en las que se recogieron aportes y una
mesa de trabajo con el Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de Seguridad Vial. Con base en lo anterior,
se avanzo en la estructuraciéon del ajuste del PDSV.

2 Resumen Ejecutivo del Decreto 813 de 2017. Secretaria Distrital de Movilidad en alianza con el Centro WRI Ross para Ciudades
Sostenibles.
Elabor6: Oficina de Seguridad Vial. Ingenieras Marleny Torres Pérez y Maria Cristina Gonzalez Galindo.
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De tal manera que para agosto de 2016 ya se habia avanzado en una propuesta de PDSV planteado inicialmente
para el periodo 2016-2026, revisada en la Sesion No. 13 de la Comision Intersectorial de Seguridad Vial de
agosto 31 (se anexa Acta —A4 y archivo Mesas de trabajo PDSV —A5), a partir de la cual se programaron las
siguientes mesas de trabajo:

Mesa 1: Regulacion y control

Fecha: septiembre 13 de 2016

Hora: 8:00 a.m. a 10:00 a.m.

Lugar: SDM — AC 13 37 35 Piso 2 Sala Juntas Direccion Administrativa

Integrantes:
= SDM - Director Control y Vigilancia
=  Secretaria Distrital de Gobierno
=  Secretaria de Educacion del Distrito
=  Secretaria Distrital de Salud

Policia Metropolitana

Mesa 2: Infraestructura y Proteccion a Usuarios Viales

Fecha: septiembre 13 de 2016

Hora: 10:00 a.m. a 12:00 m.

Lugar: SDM — AC 13 37 35 Piso 2 Sala Juntas Direccion Administrativa

Integrantes:
=  SDM - Director Transporte e Infraestructura
=  Secretaria Distrital de Planeacion
= Secretaria de Educacion del Distrito
= DU
= UMV
Mesa 3: Formacion y Divulgacién para la Seguridad Vial
Fecha: septiembre 13 de 2016
Hora: 2:00 p.m. a 4:00 p.m.
Lugar: SDM — AC 13 37 35 Piso 2 Sala Juntas Direccion Administrativa

Integrantes:

SDM - Directora Seguridad Vial y Comportamiento del Transito
Secretaria de Educacion del Distrito

Secretaria Distrital de Gobierno

Secretaria Distrital de Salud

Transmilenio S.A.

Policia Metropolitana

IDU,

Para este fin, el 1 de septiembre de 2016 se remitié correo electrénico a las diferentes instancias convocadas
para asegurar su participacion, adjuntando en el mismo, el documento para andlisis y requiriendo llevar
propuestas de cambios, a nivel de actividades, metas y responsables.

El 15 de diciembre de 2016, en la Sesion No.4 de la CISV la SDM presentd dentro de la revisién de temas
prioritarios 2016-2017, los avances en el proceso de modificacion del PDSV. (Se adjunta Acta — A6).

En 2017 se continué trabajando con el apoyo de expertos internacionales tales como Suzanne Andersson de
Gothenburg, Claudia Adriazola, Directora de Salud y Seguridad Vial del Center for Sustainable Cities del World

Elabor6: Oficina de Seguridad Vial. Ingenieras Marleny Torres Pérez y Maria Cristina Gonzalez Galindo.
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Resources Institute (WRI), Anne Eriksson y Dario Hidalgo del mismo WRI, Global Road Safety Partnership
(GRSP) - Bloomberg Philanthropies y desde la Comisidn Intersectorial de Seguridad Vial se hizo participes a sus
integrantes e invitados.

El 13 de marzo de 2017 en la sede de Chapinero de la Camara de Comercio de Bogota, se realiz6 el Taller del
Plan Distrital de Seguridad Vial, donde se contd con la participacion de la organizaciones nacionales y distritales
que para la fecha trabajaban el tema, asi como, con expertos de la academia y profesionales de diferentes
organizaciones particulares. Se anexa asistencia al taller —A7.

En Sesion No.15 de marzo 16 de 2017 (se adjunta Acta —A8) se socializé con los integrantes los resultados del
Taller del 14 de marzo, incluyendo la Metodologia de validacion del PDSV con actores (se adjunta archivo
Resultados Taller —A9). Recibidas las observaciones a través de diferentes comunicaciones, se continu6 con el
ajuste de los documentos.

Como resultado del ejercicio presentado de manera resumida en este oficio, se planted un ambicioso Plan para
disminuir drasticamente las muertes en las vias mediante acciones de prevencion que involucren mejor disefio
urbano, control policial y pedagogia, para lo cual, mediante Decreto Distrital 813 de diciembre 28 de 2017, la
Alcaldia Mayor de Bogota adopt6 el Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclista 2017-2026.

La Vision Cero como base del Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclistas 2017-2026, contempla cuatro
Principios, a saber:

“Las fatalidades y lesiones graves son prevenibles: la mayoria de las colisiones en el transito son prevenibles,
por esa razdn no se consideran accidentes sino siniestros. (...).

El sistemadetransporte debe ser seguro: (...) El sistema de transporte debe operar de manera segura velando
por la vida y salud de todos sus usuarios por encima de la capacidad del mismo, garantizando su proteccién y
seguridad sin importar el modo de transporte, género, edad ni condicién fisica o socioecondmica.

Cometer errores es de humanos: los posibles errores deben ser tenidos en cuenta en el proceso de planeacion,
disefio y operacién de un sistema de transporte y deben mitigarse por medio de infraestructura. Es importante
priorizar acciones enfocadas al desarrollo de infraestructura segura que mitigue posibles conflictos y otros
elementos antes de intentar influenciar el comportamiento individual.

A mayor velocidad, mayor gravedad del siniestro: la velocidad tiene un impacto directo en la seguridad vial,
pues incrementa las probabilidades de estar involucrado en un siniestro y aumenta la gravedad de las
consecuencias del mismo, ya que la fuerza del impacto influye directamente en el cuerpo humano. La velocidad
de las vias debe determinarse segun el contexto, funcién y vulnerabilidad de los usuarios, (...)™

El Decreto contiene a su vez el Plan de Seguridad Vial del Motociclista, el primero en el pais, gracias al apoyo
del Banco de Desarrollo de América Latina (CAF) y la participacion de grupos de motociclistas, academia,
fabricantes de motos, entidades nacionales y distritales, Policia de Transito de Bogota, comerciantes, centros de
ensefianza automovilistica, aseguradoras entre otros, este plan busca reducir la participacion de motociclistas
en siniestros graves. Del cual como referencia se adjunta el documento A10 Elaborar el plan de Seguridad Vial
para motociclistas.

Finalmente, se consolidé el contenido propuesto para la modificacién del Decreto 397 de 2010 remitiendo a la
Alcaldia Mayor la Exposicién de Motivos y el proyecto de decreto, que finalmente dio lugar a que el 28 de
diciembre se adoptara el Decreto Distrital 813 de 2017 PDSV 2017-2026.

3 Ibid.

Elabor6: Oficina de Seguridad Vial. Ingenieras Marleny Torres Pérez y Maria Cristina Gonzalez Galindo.
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