
























COMISIÓN INTERSECTORIAL 
DE SEGURIDAD VIAL 

Sesión No. 25 del 5 de febrero de 2020



AGENDA

1. Verificación Quórum.

2. Revisión de Compromisos – Sesión Anterior.

3. Balance de siniestralidad.

4. Presentación del Plan Distrital de Seguridad Vial 2017-2026 – SDM.

5. Asignación de Compromisos

6. Temas Varios.



1. QUÓRUM

Integrantes:

 Secretaría Distrital de Salud

 Secretaría de Educación Distrital

 Secretaría Distrital de Planeación

 Secretaría de Hacienda Distrital

 Secretaría Distrital de Gobierno

 Secretaría Distrital de Movilidad



Invitados permanentes

 Policía Metropolitana de Bogotá

 Instituto Distrital de Recreación y Deporte – IDRD

 Instituto Distrital de Gestión de Riesgos y Cambio Climático –IDIGER

 Transmilenio S.A.

 Instituto de Desarrollo Urbano – IDU

 Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial – UMV

 Terminal de Transporte



2. REVISIÓN DE 
COMPROMISOS 

SESIÓN ANTERIOR

COMPROMISOS RESPONSABLES FECHAS CUMPLIMIENTO

1. Enviar a los asistentes

la presentación, acta y

listado de asistencia de

la sesión No. 24 de la

Comisión Intersectorial

de Seguridad Vial.

SDM
Diciembre 

de 2019.

SI: documentos escaneados y

remitidos desde el correo

mtorres@movilidadbogota.go

v.co, el 19 de diciembre de

2019

2. Socializar con la

nueva administración,

contenido y alcance del

PDSV y sus

responsabilidades.

Integrantes e invitados 

de la CISV

Enero –

Febrero 

de 2020.

Además de la labor interna

que cada integrante e invitado

de la CISV adelanta, se dará

cumplimiento con el desarrollo

del numeral 4 y 5 de la

agenda - Sesión No. 25.

3. Agendar nueva sesión

de la CISV y solicitar la

nueva delegación.

SDM

Enero –

Febrero 

de 2020.

SI: Sesión No. 25 del 5 de

febrero de 2020, con

agendamiento de integrantes

e invitados permanentes y se

remite convocatoria mediante

oficios remitidos por correo

certificado desde el 23 de

enero de 2020.

4. Presentar plan de

acción del año 2020,

respecto al PDSV.

Integrantes e invitados 

de la CISV

Próxima 

Sesión 

CISV.

En el numeral 5 de la agenda

– Sesión No. 25, se tratará el

tema.



3. BALANCE DE 
SINIESTRALIDAD

Balance estadístico 
(enero diciembre 2019)
(enero 2020) preliminar



Evolución 2014-2019 totales

Fuente: SIGAT, Secretaría de Movilidad
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Evolución 2014-2019 peatones 

Fuente: SIGAT, Secretaría de Movilidad

Peatones
Salvados307

26%



Fuerte : SIGAT, Secretaría de Movilidad de Bogotá
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promedio



Ciclistas muertos por tránsito enero 2011 - 2020 
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Peatones muertos por tránsito enero 2011 - 2020 

Fuerte : SIGAT, Secretaría de Movilidad de Bogotá
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Motociclistas muertos por tránsito enero 2011 - 2020 

Fuerte : SIGAT, Secretaría de Movilidad de Bogotá
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Corredores  
50 km/h



Muertes en 10 corredores
(Av. Boyacá, Av. Ciudad de Cali, Av. Américas, Av. 68, Av 80, Av. NQS, Av. Primero de Mayo, Av. Suba, Av Villavicencio, Av

13)

Fuente: SIGAT II, Datos preliminares a 31 de diciembre de 2019

Promedio 

2015-2018

46 
Vidas salvadas con 
respecto al promedio 

de 2015-2018

21%
Reducción 

en número 

de fallecidos



Muertes en 10 corredores
(Av. Boyacá, Av. Ciudad de Cali, Av. Américas, Av. 68, Av 80, Av. NQS, Av. Primero de Mayo, Av. Suba, Av Villavicencio, Av

13)

Fuente: SIGAT II, Datos preliminares a 30 de noviembre de 2019

Promedio 

2015-2018 16%

24%
Reducción 
en número 

de peatones 

(23 vidas salvadas)

Reducción 
en número 

de motociclistas 

(11 vidas salvadas)

23%
Reducción 
en número 

de ciclistas 

(5 vidas salvadas)



CERO
muertes

-Av. Ciudad de Cali
-Av Villavicencio

Son 10 los corredores a 50 km/h:
Av. Boyacá – Av. Carrera 68 – Av. Ciudad de Cali – Av. Calle 80 – Av. Américas- Av. NQS- Av. Primero de Mayo- Av. Suba- Av. Calle 13-Av. Villavicencio

En diciembre de 2019 logramos: 

EL PROGRAMA DE GESTIÓN 

DE LA VELOCIDAD ESTÁ 

SALVANDO VIDAS 

vidas salvadas frente al  
promedio de 2015-201846

Con la medida a 50 km/h logramos:



Gracias!



4. PRESENTACIÓN 
DEL PLAN DISTRITAL 
DE SEGURIDAD VIAL 

2017-2026 - SDM



ANTECEDENTES PDSV

PLAN MAESTRO 
DE MOVILIDAD 
PARA BOGOTÁ.

• Adoptado con 
el Decreto 

319 de 2006.

• Artículo 66
formuló el
primer plan
de
seguridad
vial del
Distrito
Capital.

PLAN DISTRITAL 
DE SEGURIDAD 

VIAL - PDSV

• Adoptado con el
Decreto Distrital 397
del 20 de septiembre
de 2010.

• OBJETIVO GENERAL: 
Reducir la 

accidentalidad vial en el 
DC, focalizando las 

acciones hacia 
disminución de 

mortalidad y morbilidad

• 6 EJES

• 19 Programas

• 51 Acciones

PLAN NACIONAL 
DE SEGURIDAD 

VIAL - PNSV

• Ministerio de 
Transporte 
mediante

• Resolución 2273 
de 2014 

ajustó el - PNSV-
2011-2021

PLAN DISTRITAL DE 
SEGURIDAD VIAL Y DEL 

MOTOCICLISTA 2017-2026

• Adoptado con el Decreto Distrital 813 del 
28 de diciembre de 2017.

• OBJETIVO GENERAL: Par - Reducir en 
un 35% el número de víctimas 
(lesionados y fallecidos) por 

siniestralidad vial en el período 2017-
2026.

•PDSV:

• 5 EJES

• 28 Programas

• 81 Acciones

•PDSVM

• 4 EJES

• 10 Programas

• 35 Acciones

MESAS DE TRABAJO PDSV

1. Regulación y Control:

SGM-SDM, SDG, SED, SDS.

Policía.

2. Infraestructura y

Protección a Usuarios

Vulnerables: DPM-SDM,

SDP, SED. IDU y UMV.

3. Formación y Divulgación:

OSV - SDM, OACCM -SDM,

SED, SDG, SDS. TMSA,

Policía, IDU.

4. Plan de Movilidad Escolar:

SPM-SDM, SED.



INDICADOR META PDSV – 2017-2026

Disminuir los heridos graves y muertes en un 35% en los próximos 10 años, tomando como base el

año 2015.
Reducción en número de fallecidos por siniestros viales

Vidas salvadas 2019 

frente a 2015

7%
Reducción en 

número de 

fallecidos

Fuente: *2019 Dato preliminar SIGAT, DIM – SDM.



ESTRUCTURA Y ESTADO DEL PDSV 2017-2026

EJE 1: 
INSTITUCIONALIDAD Y 

GESTIÓN DE LA 
SEGURIDAD VIAL

• 7 Programas

• 23 Acciones               
2 Culminadas            
2 En planeación        
19 En ejecución

EJE 2: 

ACTORES DE LA VÍA, 
COMUNICACIÓN Y 

CULTURA VIAL

• 4 Programas

• 11 Acciones      
2 En planeación        
9 En ejecución

EJE 3: 

VÍCTIMAS

• 7 Programas

• 15 Acciones      
2 Culminadas            
2 Por programar 
11 En ejecución

EJE 4: 
INFRAESTRUCTURA 

SEGURA

• 6 Programas

• 19 Acciones      
19 En ejecución

EJE 5: 

CONTROLES PARA LA 
SEGURIDAD VIAL, 

TECNOLOGÍA Y 
VEHÍCULOS

• 4 Programas

• 13 Acciones    
13 En ejecución

5 EJES 28 PROGRAMAS 81 ACCIONES



AVANCES PDSV 2017-2026

ACCIONES EN PLANEACIÓN
ACCIONES POR PROGRAMAR A 

PARTIR DE 2020



AVANCES PDSV 2017-2026
EJE: INSTITUCIONALIDAD Y GESTIÓN DE DATOS

ACCIONES EN EJECUCIÓN

ACCIONES CULMINADAS



AVANCES PDSV 2017-2026
EJE: COMUNICACIÓN Y CULTURA VIAL

ACCIONES EN 
EJECUCIÓN



AVANCES PDSV 2017-2026
EJE: VÍCTIMAS

ACCIONES EN EJECUCIÓN

ACCIONES CULMINADAS

Inventariar el estado de habilitación de

las ambulancias: REPS - ​​​​​​​​​​​Registro

Especial de Prestadores de Servicios de

Salud

Adecuada atención a víctimas de siniestros

viales a través de: Unidades funcionales de

coordinación de los vehículos de

emergencia adscritos al programa de APH.



AVANCES PDSV 2017-2026
EJE: INFRAESTRUCTURA SEGURA

ACCIONES EN 
EJECUCIÓN

E
J
E
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AVANCES PDSV 2017-2026
EJE: CONTROLES, TECNOLOGÍA Y VEHÍCULOS

ACCIONES EN 
EJECUCIÓN



PLAN DISTRITAL DE SEGURIDAD VIAL DEL 
MOTOCICLISTA 2017 - 2026

• El Plan Distrital de Seguridad Vial del Motociclista 2017-2026 se formuló

con el apoyo del Banco de Desarrollo de América Latina –CAF en la

pasada administración, el cual orienta las acciones integrales para reducir

muertes y lesiones de motociclistas durante los próximos 10 años.

• El Plan se expidió mediante el Decreto 813 de 2017 “Por el cual se adopta

el Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclista 2017-2026”.

• Identifica 35 acciones integrales desde los mismos ejes del Plan Distrital de

Seguridad Vial.

• Bogotá es la primera ciudad en el país en formular e implementar un plan

de seguridad vial para sus motociclistas.

SDM

Motociclistas

Empresas

Academia

Ensambladoras

Comerciantes
Entidades 

Distritales y 
Nacionales

Centros de 
Enseñanza 

Automovilístico

Policía de 
Tránsito

Aseguradoras



LOGROS – PDSV MOTOCICLISTAS 2017-2026 

Vidas salvadas entre  2019 frente a 

2017

9%Reducción en 

número de 

fallecidos

1ra
Vez en la década que se 

reduce el número de 

fatalidades por tres 

años consecutivos

Fuente: SIGAT II

Ha permitió: i) estabilizar el número de fallecidos y ii) quebrar totalmente la tendencia de aumento y permitir

avances en la reducción de fatalidades de este actor vial.



AVANCE IMPLEMENTACIÓN PDSV-M 

Objetivo 2018 - 2019Objetivo 2026 A corte 31 de Diciembre - 2019

100% 

actividades 

culminadas

30% 

actividades 

desarrolladas

30% 

Actividades 

desarrolladas

Objetivo 2020-2023 

40% actividades 

desarrolladas



META EN REDUCCIÓN DE VÍCTIMAS POR AÑOS

Fuente: *2019 Dato preliminar SIGAT– SDM.

Reducción en número 

de fallecidos

20%
Durante el periodo 2020-2023



GRADO DE AVANCE Y RESULTADOS
EJE: INSTITUCIONALIDAD Y GESTIÓN DE 

DATOS

• 6 mesas de seguimiento de seguimiento del PDSV motociclista

• Reconocimiento empresas responsables con las seguridad vial de sus motociclistas

• Revisión y análisis de siniestralidad motociclistas

• Expedición del Decreto 413 del 12 de julio de 2019 por el cual se “establece restricciones y condiciones para el 

tránsito de los vehículos de transporte de carga en el área urbana del Distrito Capital”



GRADO DE AVANCE Y RESULTADOS
EJE: COMUNICACIÓN Y CULTURA VIAL 

• 22.200 motociclistas sensibilizados en vía

• 3.151 motociclistas capacitados en empresas

• 10 jornadas locales de seguridad vial para motociclistas 

• Celebración de 4ra edición del mes de los motociclistas.

• Celebración del Día distrital del Motociclista en el marco de la Semana de la Seguridad Vial. 

• Curso Teórico-Práctico en Conducción 2018-2019 y 2019-2020. 

• 1 jornada de limpieza de señales de tránsitos con clubes de motociclistas.

• 223 instructores de CEA recibieron capacitación en seguridad vial y la política de visión cero.

• jornadas de capacitación a escoltas del Ejercito Nacional de Colombia. 



GRADO DE AVANCE Y RESULTADOS
EJE: COMUNICACIÓN Y CULTURA VIAL 

• Curso exclusivo de capacitación para motociclistas infractores, SUPERCADE Fontibón.

• Generación contenido audiovisual para motociclistas:

• Campaña de uso correcto del casco. Intervenciones en vía, empresas, televisión y redes sociales. 

• Serie web: ’Siempre en la vía, cuida la vida’: los puntos ciegos, el efecto venturí y zig zagueo. 

• Campaña sobre exceso de velocidad: Interacción entre los motociclistas y peatones en siniestros 

viales.

• Revisión de Planes Estratégicos de Seguridad Vial (PESV).

• Se viene trabajando con plataformas tecnológicas domiciliarias



GRADO DE AVANCE Y RESULTADOS
EJE INFRAESTRUCTURA SEGURA

• Identificación de huecos que causan siniestralidad a motociclistas. 

• Implementación aplicativo IDU para el reporte de huecos, reporte y seguimiento en tiempo real a 

solicitudes.

• 14 inspecciones de seguridad vial en puntos críticos de motociclistas. 



GRADO DE AVANCE Y RESULTADOS
EJE: CONTROLES PARA LA SEGURIDAD VIAL 

• Controles.  Desde la implementación del PDSVM 5.427 operativos de control

Principalmente por :

 C.02 - Estacionar un vehículo en sitios prohibidos.

 C.24 - Conducir motocicleta sin observar las normas

establecidas en el CNTT.

 C.31 - No acatar las señales o requerimientos

impartidos por los agentes de tránsito

 C.35 - No realizar la revisión técnico-mecánica en el

plazo legal establecido.

 H.03 - El conductor pasajero o peatón, que

obstaculice, perjudique o ponga en riesgo a las

demás personas o que no cumplan las normas y

señales de transito que le sean aplicadas o no

obedezca las indicaciones que les den las

autoridades

 C.35 - No realizar la revisión técnico-mecánica en el

plazo legal establecido

23%

77%

TOTAL COMPARENDOS

Motociclistas  Otros usuarios de la vía

11%

89%

TOTAL DE OPERATIVOS

Plan Motos Otros Planes



GRADO DE AVANCE Y RESULTADOS
EJE: VÍCTIMAS

• En coordinación con la Secretaria Distrital 

de Salud, se han capacitado 206 

motociclistas como primer 

respondiente en caso de accidente, a 

través de 16 jornadas.



RETOS Y TRABAJO 
INTERINSTITUCIONAL

Instar a la autoridad competente para realizar las intervenciones necesarias en puntos 
críticos para garantizar condiciones de seguridad vial.

Conformar una mesa de trabajo permanente con entidades gubernamentales 
Distritales y Nacionales para tratar temas relacionados con la seguridad vial de 
los motociclistas

Incorporar nuevos materiales o tecnologías para la demarcación dentro de 
los ítems de señalización y revisar las técnicas para hacer antideslizantes 
las demarcaciones existentes que garanticen la seguridad del motociclista 
(SUJETO A LA TÉCNOLOGIA EXISTENTE)

Desarrollar con la Policía de Tránsito de Bogotá mecanismos para que los 
policías motorizados sean ejemplo en el uso de elementos de protección y 
en el comportamiento en el tránsito

Desarrollar una estrategia conjunta, con la Secretaría de Educación del 
Distrito, de control a los programas de formación de motociclistas ofrecidos 
por los Centros de Enseñanza Automovilística.

Desarrollar una investigación sobre las implicaciones económicas para los 
motociclistas involucrados en accidentes de tránsito (siniestros viales). 

Promover la adopción de tecnologías de alerta o de disminución de impactos por 
puntos ciegos en camiones y autobuses.

IDU Y 

UMV

CISV

IDU

PONAL

SDE

SDS

TM



5. ASIGNACIÓN DE 
COMPROMISOS



SEGUIMIENTO - PDSV 2017-2026

Los comunicados de la convocatoria a la sesión No. 25, incluyen el formato del plan
de acción con el listado de acciones asignadas y/o propuestas para cada una de las
entidades integrantes e invitados permanentes. Tener en cuenta como acciones
prioritarias, aquellas que se encuentran en etapa de planeación y pendientes por
programar a partir de 2020.



SEGUIMIENTO - PDSV 2017-2026

PLAN DE ACCIÓN

• Actividades planteadas, en articulación con PDD 2020-2023.

• Los delegados de las entidades que forman parte de la CISV, deben

remitirlo a SDM a más tardar el 28 de marzo de 2020.

SEGUIMIENTO IMPLEMENTACIÓN PDSV 

• Descripción de actividades por cada acción asignada del PDSV,

junto con sus evidencias (día 28 del último mes de cada trimestre).

DELEGADOS 

DE 

ENTIDADES 

CISV 



6. TEMAS VARIOS



GRACIAS



 
Antecedentes de la adopción del “Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclista 2017-2026” 

mediante Decreto Distrital 813 del 28 de diciembre de 2017. 

 

Elaboró: Oficina de Seguridad Vial. Ingenieras Marleny Torres Pérez y María Cristina González Galindo. 

Anexo Acta Sesión No. 25 de la Comisión Intersectorial de Seguridad Vial (CISV) 5 de febrero de 2020.  Página 1 de 5. 
 

Secretaría Distrital de Movilidad 

Calle 13 # 37 - 35 
Teléfono: (1) 364 9400 
www.movilidadbogota.gov.co 
Información: Línea 195 

 

El Decreto 319 de 2006 “por el cual se adopta el plan maestro de movilidad para Bogotá, Distrito Capital, que 
incluye el ordenamiento de estacionamientos, y se dictan otras disposiciones” (PMM), en su artículo 66 formuló 
el primer Plan de Seguridad Vial del Distrito Capital, estableciendo las directrices y las fases en que se 
desarrollaría, y definió los proyectos destinados a disminuir la accidentalidad y la gravedad de las lesiones a 
personas y los daños a las cosas. 
 
El Documento Técnico de Soporte del PMM en su Versión 8 y dentro del capítulo 14, relaciona algunas de las 
acciones planteadas en la propuesta de plan de acción a nivel nacional en seguridad vial1, dentro de las cuales 
se resalta la “Coordinación Interinstitucional y Gestión de los programas”. Asimismo, en su numeral “14.5.3.3 Los 
campos de acción y las estrategias” señaló “Para el caso bogotano, el primer plan de seguridad partirá de una 
gran incertidumbre con respecto a cuáles deben ser sus prioridades. Para conjurar esta situación, se recomienda 
establecer como marco guía el espectro de posibilidades (…) y establecer como grandes prioridades estratégicas 
las siguientes: 

• Investigación de la causalidad 
• Mejoramiento de la capacidad institucional del sector 
• Mercadeo Intensivo de la seguridad vial 
• Control al exceso de velocidad 

 
Alcanzados los logros correspondientes a este primer plan, estará la ciudad capacitada para emprender la 
formulación de los planes subsiguientes, atacando las nuevas prioridades particulares que sean debidamente 
detectadas.” 
 
En 2009 la SDM desarrollo el Contrato SDM-127 con la firma ICOVIAS LTDA para Realizar la “FORMULACIÓN 
DEL PLAN DISTRITAL DE SEGURIDAD VIAL, ESTUDIOS DE PUNTOS Y TRAMOS CRÍTICOS DE 
ACCIDENTALIDAD, AUDITORIAS EN SEGURIDAD VIAL Y MEDICIONES EN SEGURIDAD VIAL Y 
COMPORTAMIENTO CIUDADANO EN BOGOTÁ D.C.” cuyo Informe Final correspondió al Documento Técnico 
de Soporte que contenía el diagnóstico detallado de la problemática de la accidentalidad en la ciudad y fue 
incorporado en la exposición de motivos del Decreto Distrital 397 de septiembre 20 de 2010, mediante el cual 
Bogotá adoptó el “Plan Distrital de Seguridad Vial para Bogotá”, como hoja de ruta que permite definir y coordinar 
las acciones entre entidades públicas y privadas con el propósito de lograr una reducción en el número de 
fatalidades y lesiones graves, fijando como línea base el 2009 y como meta el 2020. 
 
Es así que el Plan Distrital de Seguridad Vial (2009-2020), adoptado mediante Decreto Distrital 397 de 2010 
estableció seis ejes estructurales, a saber: 
 

i. Fortalecimiento de la institucionalidad para la Seguridad Vial. 
ii. Consolidación del Sistema único de Información en Seguridad Vial. 
iii. Formación y Divulgación para la Seguridad Vial. 
iv. Infraestructura Vial para la movilidad segura. 
v. Protección a usuarios vulnerables. 
vi. Movilidad como orden y responsabilidad. 

 
Para los mismos, formuló ocho (8) líneas de acción, 19 programas y 51 acciones concretas. 
 
El abril 23 de 2012 mediante Decreto Distrital 185 Bogotá creó la Comisión Intersectorial de Seguridad Vial 
(CISV)l, como instancia que hace parte del Sistema de Coordinación de la Administración Distrital, articula y 

                                                      
1 Ministerio de Transporte. Plan Nacional de seguridad vial 2004-2006. Documento de trabajo. 



 
Antecedentes de la adopción del “Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclista 2017-2026” 

mediante Decreto Distrital 813 del 28 de diciembre de 2017. 

 

Elaboró: Oficina de Seguridad Vial. Ingenieras Marleny Torres Pérez y María Cristina González Galindo. 
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Secretaría Distrital de Movilidad 

Calle 13 # 37 - 35 
Teléfono: (1) 364 9400 
www.movilidadbogota.gov.co 
Información: Línea 195 

 

coordina a las entidades y organismos responsables de la implementación y cumplimiento de las metas y/o 
programas contemplados en el Plan Distrital de Seguridad Vial para Bogotá D.C. 
 
Cabe señalar que hacen parte de la Comisión Intersectorial de Seguridad Vial: 

 Secretaría Distrital de Movilidad 

 Secretaría Distrital de Gobierno 

 Secretaría Distrital de Salud 

 Secretaría Distrital de Educación 

 Secretaría Distrital de Planeación 

 Secretaría Distrital de Hacienda 
 
Y son Invitados permanentes: 

 Policía Metropolitana de Tránsito 

 Instituto Distrital de Recreación y Deporte 

 Instituto Distrital de Gestión de Riesgos y Cambio Climático – IDIGER (antiguo 
Fondo de Prevención y Atención de Emergencias) 

 Transmilenio S.A. 

 Instituto de Desarrollo Urbano – IDU 

 Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento vial 

 Terminal de Transporte 
 
El 12 de febrero de 2015, luego de concursar junto a otras 19 propuestas, Bogotá fue escogida por la organización 
Bloomberg Philanthropies, como una de las diez (10) ciudades para participar en una nueva fase de la Iniciativa 
Global de Seguridad Vial, que tiene como objetivo reducir las muertes y lesiones causadas por accidentes de 
tránsito. Las ciudades seleccionadas reciben (i) Personal de trabajo, a nivel superior, presto a trabajar tiempo 
completo de la mano de los gobiernos de las ciudades en sus iniciativas de seguridad vial por hasta 5 años, (2) 
Asistencia técnica de las organizaciones líderes en el mundo en temas de seguridad vial, (3) Entrenamiento para 
oficiales de policía y demás personal relevante de la ciudad y (4) Soporte para crear campañas de alto impacto 
en medios masivos. 
 
En el marco de la Iniciativa Bloomberg para la Seguridad Vial Global, Bogotá cuenta con el apoyo de esta 
cooperación internacional y asesoría técnica en materia de política pública, infraestructura, comunicaciones, 
datos y control. Esto gracias a sus aliados estratégicos: Instituto de Recursos Mundiales (WRI por sus siglas en 
inglés), Asociación Nacional de técnicos de transporte de las ciudades 
(NACTO), Programa de Asesorías en Carreteras (IRAP), el Banco Mundial, Vital Strategies, Universidad Johns 
Hopkins – Facultad de Salud pública y la Asociación Global de Seguridad Vial (GRSP). 
 
En septiembre de 2015, más de 150 jefes de Estado y de Gobierno se reunieron en la histórica Cumbre del 
Desarrollo Sostenible en la que aprobaron la Agenda 2030, en la cual se fijaron 17 Objetivos de Desarrollo 
Sostenible (ODS) de aplicación universal que, desde el 1 de enero de 2016, rigen los esfuerzos de los países 
para lograr un mundo sostenible en el año 2030; dentro de los cuales, en materia de seguridad vial, se contempla 
el ODS 11: lograr que las ciudades y las comunidades sean sostenibles, mediante mejoras en la seguridad vial 
y la ampliación del transporte público. 
 
Igualmente, a nivel mundial se desarrolló el concepto de Visión Cero, introducido en Suecia en 1995 como una 
nueva manera de ver cuáles son los problemas en la seguridad vial y cómo resolverlos; el cual fue adoptado 
como Política por el Parlamento Sueco en 1997. Esta iniciativa le da un enfoque ético a la seguridad vial y tiene 
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como ideal reducir a cero el número de víctimas fatales y lesionadas a causa de accidentes de tránsito (siniestros 
viales), ya que establece que la pérdida de una vida es moralmente inaceptable. 
 
“La Visión Cero acepta que el ser humano comete errores, es frágil, y que los elementos del sistema vial son los 
que condicionan un comportamiento seguro. Por esa razón Visión Cero atribuye la responsabilidad de los 
siniestros viales a las partes involucradas en la planeación, el diseño y la operación del sistema de transporte 
pues todos son responsables de un desempeño seguro. Además, la Visión Cero integra acciones, metas y 
programas bajo un mismo fin considerando que para la sociedad el costo económico de las muertes y los heridos 
graves es mayor al que se puede llegar a invertir protegiéndolas.”2 
 
Acogiendo estos lineamientos, a partir de 2016 la Alcaldía de Enrique Peñalosa, con el liderazgo de la Secretaría 
Distrital de Movilidad, adoptó el enfoque Visión Cero a través del cual se reconoce que “ninguna muerte en el 
tránsito es aceptable, todas son evitables”, esta Política adoptada para Bogotá en mayo de 2016, establece que: 
 
“Bogotá privilegia el desarrollo sostenible y considera a la seguridad vial como un aspecto fundamental del 
sistema de movilidad. La ciudad adopta la política de la Visión Cero a través de diferentes programas y acciones, 
reconociendo que la pérdida de vidas en el sistema vial es inaceptable, que el sistema de transporte debe 
proteger la vida de sus usuarios y que la accesibilidad que este proporciona no está determinada por la velocidad 
como principal elemento.” 
 
Por todo lo anterior, luego de hacer un seguimiento al PDSV y a la ejecución de sus programas, se identificó la 
necesidad de ajustar su estructura y definir nuevos lineamientos a través de la reformulación de iniciativas y 
acciones efectivas que respondieran al llamado de la Organización Mundial de la Salud (OMS) y otros organismos 
internacionales acerca de la gravedad que la siniestralidad vial representa en la salud pública. 
 
Iniciada la Administración de Enrique Peñalosa, partiendo de documentos técnicos de consulta, entre ellos: Plan 
Nacional de Seguridad Vial, Objetivos de Desarrollo Sostenible, Sistemas Seguros, Informe Seguridad Vial 
Mundial 2015, Política Visión Cero, se adelantó el ejercicio de armonización del Plan Distrital de Seguridad Vial, 
adoptado en 2010, con el Plan Distrital de Desarrollo 2016-2020 “Bogotá Mejor Para Todos” (para lo cual se 
anexa presentación que compila dicho ejercicio-A1). 
 
En abril 18 de 2016 en la Sesión No. 12 de la Comisión Intersectorial de Seguridad Vial como se registra en el 
Acta (se anexa Acta –A2), “SDM realiza presentación de la propuesta de modificación del Plan Distrital de 
Seguridad Vial (PDSV) en la cual se busca integrar la Visión Cero, se exponen los avances en las acciones 
propuestas, realizando un comparativo con el Plan Nacional de Seguridad y se explica en que consiste la Visión 
Cero. Se enviará mail a los delegados con documento justificando el ajuste del PDSV sometiendo a votación la 
propuesta y se convocarán mesas de trabajo.” 
 
En mayo de 2016, mediante radicado SDM 63544 (adjunto-A3) la Secretaría Distrital de Planeación confirma su 
disponibilidad para acompañar las acciones encaminadas a la modificación del Decreto 397 de 2010- PDSV y su 
compromiso para socializar el “Mapeo de Instancias de Coordinación del Distrito Capital”. 
 
En el segundo semestre de 2016, como parte del proceso de actualización del PDSV, se programaron mesas de 
trabajo con las dependencias misionales de la SDM, IDU, Transmilenio en las que se recogieron aportes y una 
mesa de trabajo con el Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de Seguridad Vial. Con base en lo anterior, 
se avanzó en la estructuración del ajuste del PDSV. 

                                                      
2 Resumen Ejecutivo del Decreto 813 de 2017. Secretaría Distrital de Movilidad en alianza con el Centro WRI Ross para Ciudades 

Sostenibles. 
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De tal manera que para agosto de 2016 ya se había avanzado en una propuesta de PDSV planteado inicialmente 
para el período 2016-2026, revisada en la Sesión No. 13 de la Comisión Intersectorial de Seguridad Vial de 
agosto 31 (se anexa Acta –A4 y archivo Mesas de trabajo PDSV –A5), a partir de la cual se programaron las 
siguientes mesas de trabajo: 
 
Mesa 1: Regulación y control 
Fecha: septiembre 13 de 2016 
Hora: 8:00 a.m. a 10:00 a.m. 
Lugar: SDM – AC 13 37 35 Piso 2 Sala Juntas Dirección Administrativa 
 
Integrantes:  

 SDM – Director Control y Vigilancia 
 Secretaría Distrital de Gobierno 
 Secretaría de Educación del Distrito 
 Secretaría Distrital de Salud 
 Policía Metropolitana  

 
Mesa 2: Infraestructura y Protección a Usuarios Viales  
Fecha: septiembre 13 de 2016 
Hora: 10:00 a.m. a 12:00 m. 
Lugar: SDM – AC 13 37 35 Piso 2 Sala Juntas Dirección Administrativa  
 
Integrantes:  

 SDM – Director Transporte e Infraestructura 
 Secretaría Distrital de Planeación 
 Secretaría de Educación del Distrito 
 IDU 
 UMV 

Mesa 3: Formación y Divulgación para la Seguridad Vial 
Fecha: septiembre 13 de 2016 
Hora: 2:00 p.m. a 4:00 p.m. 
Lugar: SDM – AC 13 37 35 Piso 2 Sala Juntas Dirección Administrativa  
 
Integrantes:  

 SDM – Directora Seguridad Vial y Comportamiento del Tránsito 
 Secretaría de Educación del Distrito 
 Secretaría Distrital de Gobierno 
 Secretaría Distrital de Salud 
 Transmilenio S.A. 
 Policía Metropolitana  
 IDU,  

 
Para este fin, el 1 de septiembre de 2016 se remitió correo electrónico a las diferentes instancias convocadas 
para asegurar su participación, adjuntando en el mismo, el documento para análisis y requiriendo llevar 
propuestas de cambios, a nivel de actividades, metas y responsables. 

 
El 15 de diciembre de 2016, en la Sesión No.4 de la CISV la SDM presentó dentro de la revisión de temas 
prioritarios 2016-2017, los avances en el proceso de modificación del PDSV. (Se adjunta Acta – A6). 
 
En 2017 se continuó trabajando con el apoyo de expertos internacionales tales como Suzanne Andersson de 
Gothenburg, Claudia Adriazola, Directora de Salud y Seguridad Vial del Center for Sustainable Cities del World 
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Resources Institute (WRI), Anne Eriksson y Dario Hidalgo del mismo WRI, Global Road Safety Partnership 
(GRSP) - Bloomberg Philanthropies y desde la Comisión Intersectorial de Seguridad Vial se hizo partícipes a sus 
integrantes e invitados. 
 
El 13 de marzo de 2017 en la sede de Chapinero de la Cámara de Comercio de Bogotá, se realizó el Taller del 
Plan Distrital de Seguridad Vial, donde se contó con la participación de la organizaciones nacionales y distritales 
que para la fecha trabajaban el tema, así como, con expertos de la academia y profesionales de diferentes 
organizaciones particulares. Se anexa asistencia al taller –A7. 
 
En Sesión No.15 de marzo 16 de 2017 (se adjunta Acta –A8) se socializó con los integrantes los resultados del 
Taller del 14 de marzo, incluyendo la Metodología de validación del PDSV con actores (se adjunta archivo 
Resultados Taller –A9). Recibidas las observaciones a través de diferentes comunicaciones, se continuó con el 
ajuste de los documentos. 
 
Como resultado del ejercicio presentado de manera resumida en este oficio, se planteó un ambicioso Plan para 
disminuir drásticamente las muertes en las vías mediante acciones de prevención que involucren mejor diseño 
urbano, control policial y pedagogía, para lo cual, mediante Decreto Distrital 813 de diciembre 28 de 2017, la 
Alcaldía Mayor de Bogotá adoptó el Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclista 2017-2026. 
 
La Visión Cero como base del Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclistas 2017-2026, contempla cuatro 
Principios, a saber: 
 
“Las fatalidades y lesiones graves son prevenibles: la mayoría de las colisiones en el tránsito son prevenibles, 
por esa razón no se consideran accidentes sino siniestros. (…). 
El sistema de transporte debe ser seguro: (…) El sistema de transporte debe operar de manera segura velando 
por la vida y salud de todos sus usuarios por encima de la capacidad del mismo, garantizando su protección y 
seguridad sin importar el modo de transporte, género, edad ni condición física o socioeconómica. 
Cometer errores es de humanos: los posibles errores deben ser tenidos en cuenta en el proceso de planeación, 
diseño y operación de un sistema de transporte y deben mitigarse por medio de infraestructura. Es importante 
priorizar acciones enfocadas al desarrollo de infraestructura segura que mitigue posibles conflictos y otros 
elementos antes de intentar influenciar el comportamiento individual. 
A mayor velocidad, mayor gravedad del siniestro: la velocidad tiene un impacto directo en la seguridad vial, 
pues incrementa las probabilidades de estar involucrado en un siniestro y aumenta la gravedad de las 
consecuencias del mismo, ya que la fuerza del impacto influye directamente en el cuerpo humano. La velocidad 
de las vías debe determinarse según el contexto, función y vulnerabilidad de los usuarios, (…)”3 
 
El Decreto contiene a su vez el Plan de Seguridad Vial del Motociclista, el primero en el país, gracias al apoyo 
del Banco de Desarrollo de América Latina (CAF) y la participación de grupos de motociclistas, academia, 
fabricantes de motos, entidades nacionales y distritales, Policía de Tránsito de Bogotá, comerciantes, centros de 
enseñanza automovilística, aseguradoras entre otros, este plan busca reducir la participación de motociclistas 
en siniestros graves. Del cual como referencia se adjunta el documento A10 Elaborar el plan de Seguridad Vial 
para motociclistas. 
 
Finalmente, se consolidó el contenido propuesto para la modificación del Decreto 397 de 2010 remitiendo a la 
Alcaldía Mayor la Exposición de Motivos y el proyecto de decreto, que finalmente dio lugar a que el 28 de 
diciembre se adoptara el Decreto Distrital 813 de 2017 PDSV 2017-2026. 

                                                      
3 Ibid. 


