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Introducción

Que todos los ciudadanos puedan movilizarse fácil y rápidamente, 
es indispensable para una ciudad en la que sea posible realizar 
más plenamente el potencial humano: para que puedan acceder a 
las opciones educacionales, laborales, recreacionales y culturales 
deseadas.

Nuestra visión de la movilidad que debe tener Bogotá se basa en 
los siguientes principios:

1. El espacio vial, el espacio entre los edificios, es un recurso 
extremadamente valioso y debe ser administrado con criterios 
democráticos y de eficiencia. Democráticos, porque todos los  
ciudadanos son iguales ante la Constitución y la ley y, por lo 
tanto, tienen los mismos derechos. Esto significa, por ejemplo, 
que todos tienen el mismo derecho al espacio vial. O, puesto de  
otra manera, cada ciudadano tiene derecho a la misma cantidad 
de espacio vial, independientemente de que vaya a pie, en  
bicicleta, en bus o en un carro. 
 
Esto implica también que un bus con 200 pasajeros tiene  
derecho a 200 veces más espacio en la vía que un carro con 
uno. En términos de eficiencia, también es evidente que la  
mejor manera de aprovechar un espacio vial escaso es con 
carriles exclusivos para buses. 

2. Una gran ciudad solo puede movilizarse con base en el  
transporte público masivo. Un transporte público de calidad 
debe ser de bajo costo y alta frecuencia. Para lograr esto, la 
ciudad debe ser compacta. 

3. Para muchos ciudadanos, como los menores, la bicicleta es la 
única opción de movilidad. De modo que poder movilizarse en 
bicicleta con seguridad en las vías de la ciudad no es un detalle  
urbanístico estético, sino un derecho.

4. Los seres humanos somos peatones por naturaleza. De modo 
que, en gran medida, la calidad de una ciudad requiere que  
en todas partes caminar no solo sea seguro, sino  
también placentero. 

5. La ciudad debe garantizar la movilidad segura y agradable a sus 
ciudadanos más vulnerables: ancianos, niños, discapacitados. 

6. Los ciudadanos que se movilizan en automóvil generan costos 
sociales: requieren vías costosas de mantener, generan riesgos 
de accidentes, congestión, etc. Estos costos deben ser cobrados 
de alguna manera por la sociedad. 
 
Si el espacio vial pertenece a todos los ciudadanos por igual, 
quienes se movilizan en automóvil utilizan el espacio vial de 
otros y, por lo tanto, la equidad exige que, de una u otra  
manera, paguen a los demás por la utilización de este espacio 
que pertenece también a otros. 

7. Los ciudadanos que se movilizan en transporte público, en 
bicicleta o a pie, son héroes cívicos. Ayudan a que haya menos 
calentamiento global, menos accidentes, menor congestión, 
mejor salud y, por ende, menos gastos en salud. Por lo  
anterior, deben privilegiarse en lo posible. Esto significa, entre 
otras cosas, que preferiblemente deben viajar en la superficie y 
no en vías soterradas, sin luz natural y sin vista de la ciudad. 

La actualización del Plan Maestro de Movilidad es una oportunidad 
para dejarle a la ciudad un instrumento que, en los próximos años, 
guíe la priorización de las intervenciones en transporte, tecnología,  
infraestructura y espacio público para la movilidad, para mejorar 
la calidad de vida, la competitividad y la sostenibilidad de nuestra 
ciudad y propiciar transformaciones en la manera de vivir de sus  
habitantes.

 “Una ciudad avanzada no es aquella en la que incluso  
los pobres tienen auto, sino aquella en la que aún los  
ciudadanos de mayores ingresos utilizan el  
transporte público”. 

Enrique Peñalosa Londoño
Alcalde Mayor de Bogotá
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La evolución de nuestra visión de ciudad y las nuevas realidades 
ambientales, sociales y tecnológicas hacen necesario ajustar la  
estrategia de crecimiento de nuestro sistema de movilidad. Este 
debe ser un elemento que potencie el desarrollo y competitividad 
de la ciudad, proteja la vida y garantice los derechos de sus  
habitantes y visitantes de manera incluyente, promoviendo la  
calidad de vida de sus generaciones presentes y futuras. 

Frente a los cambios en la movilidad y el desarrollo de la ciudad 
durante la última década, la revisión y actualización del Plan  
Maestro de Movilidad, bajo una visión integral de planeación  
urbana, se convierte en una necesidad prioritaria. La construcción 
de este nuevo plan, liderado por la Secretaría Distrital de  
Movilidad, contó con la participación de diferentes actores en 
todas sus etapas, desde el diagnóstico hasta la formulación. Para 
la ciudad, este instrumento reafirma un cambio de paradigma de la 
movilidad: pasamos de un modelo pensado para los vehículos y la 
infraestructura, a un modelo de ciudad centrado en las personas. 
Peatones, ciclistas y usuarios de transporte público son la prioridad 
y además, las nuevas tecnologías se vuelven protagonistas para 
mejorar la movilidad de todos.

La apuesta del Plan de Movilidad para los próximos años es mejorar 
la calidad de vida en Bogotá mediante acciones centradas en el 
beneficio de sus habitantes y visitantes. Los principales pilares  
del plan son: aportar a la competitividad de la ciudad garantizando 
un sistema de movilidad seguro, eficiente y articulado con la  
política territorial urbana-regional; promover el acceso y disfrute 
democrático, igualitario y con calidad al sistema de movilidad y 
a las oportunidades que brinda la ciudad; generar un sistema de 
movilidad donde la seguridad es imprescindible y las fatalidades son 
inaceptables; y aportar a que la huella ecológica de la movilidad sea 
la menor posible.

De esta manera, esperamos que en el año 2038 el sistema de  
movilidad sea motivo de orgullo para todos los Bogotanos.

 
 
 
 
 

Juan Pablo Bocarejo Suescún
Secretario Distrital de Movilidad
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! ¿?$ ¿Qué es y para qué sirve  
el Plan Maestro de Movilidad de Bogotá?

30

Bogotá adoptó su primer Plan Maestro de Movilidad en el año 2006, mediante el Decreto 319  
de ese año. En 2018, la Secretaría Distrital de Movilidad realizó un estudio para la revisión y actualización 
del Plan para los próximos 12 años. 

¿Qué es el Plan de Movilidad?

El Plan de Movilidad es un instrumento 
de planeación que tiene como objetivo 
establecer directrices y lineamientos que 
permitan dar prelación a la movilización 
en modos de transporte alternativos y 
sostenibles, en bicicleta o en otros medios 
no contaminantes, así como a los sistemas 

de transporte público que funcionen con 
combustibles limpios. Deberá establecer 
lineamientos para organizar los componentes  
del sistema de movilidad incluidos en el Plan 
de Ordenamiento Territorial y otros planes 
sectoriales de la ciudad.
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El sistema de movilidad es el que articula la estructura funcional de la ciudad y la región para  
facilitar el acceso a bienes y servicios y la libre movilización de los habitantes de forma segura, 

con alta calidad y eficiencia, a través de la organización y priorización de modos de transporte, la 
definición de parámetros para el desarrollo de la infraestructura de soporte necesaria, la precisión 

de condiciones que garanticen su integración con los sistemas de espacio público y de servicios 
públicos y su vinculación a los procesos de planificación y gestión de suelo.

Los tres componentes del sistema de movilidad, definidos en el Proyecto de Acuerdo “Por el cual se adopta 
la Revisión General del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogotá D.C.”: 

Subsistema de movilidad inteligenteSubsistema de transporteSubsistema vial

Es un sistema de comunicaciones y  
tecnología de información para  
proporcionar soluciones y escenarios 
alternativos para el desarrollo del Sistema  
de Movilidad. El subsistema comprende 
toda la infraestructura necesaria para  
desarrollar sistemas destinados a integrar  
y gestionar de forma inteligente la  
información del tráfico y los efectos de la  
operación que afecten la eficiencia del
Sistema de Movilidad.

Es la red de infraestructura del Distrito 
Capital que permite la circulación  
de los medios de transporte terrestre y de  
acuerdo con la función y nivel de  
conectividad e integración urbana, rural  
y regional de las vías que lo conforman.

Es el conjunto de redes de infraestructura, 
sistemas y equipos que posibilitan la  
conectividad y accesibilidad de manera 
segura y eficiente a los diferentes usuarios, 
tanto en el Distrito como en su vinculación 
con los espacios rurales, regionales  
y nacionales.
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! ¿?$! ¿?$¿Cómo fue el proceso  
de revisión y actualización del  
Plan de Movilidad?

¿Cuáles son las razones para revisar y actualizar el Plan Maestro de Movilidad?
 

Existen tres posibles razones: a) la revisión ordinaria del Plan de Ordenamiento Territorial determina la revisión del Plan 
de Movilidad, b) el horizonte de ejecución del Plan Maestro de Movilidad está próximo a vencerse, y c) la nueva visión de 
ciudad requiere que un instrumento de la importancia del Plan de Movilidad esté actualizado. 

 
Participación ciudadana

 La estrategia de participación ciudadana fue 
transversal a las etapas del proceso de revisión 
y actualización del Plan. Los participantes 
hicieron valiosos aportes desde sus vivencias  
como actores de la movilidad, lo que permitió 
actualizar el Plan enfocado en las personas 
y sus necesidades para generar impactos 
positivos en ellas y mejorar su calidad de vida.

Diagnóstico

Se realizó un análisis y evaluación del Plan Maestro de 
Movilidad de 2006, el cual permitió identificar sus  
impactos y avances y se determinaron las barreras o 
limitantes que ha tenido su implementación. A partir del 
análisis de información secundaria, reuniones y talleres con 
funcionarios y expertos de distintas entidades distritales, 
se definió el contexto actual en el que se actualizó el Plan 
y se estableció una línea base del sistema de movilidad. 
Adicionalmente, se hizo una revisión de experiencias 
internacionales de planes de movilidad en los cuales se 
identificaron buenas prácticas y se analizó su aplicabilidad 
al contexto bogotano.

En la etapa de construcción de escenarios y estimación de 
impactos se utilizó una metodología de planificación  
estratégica en la cual se definieron cuatro posibles  
futuros para la ciudad; en cada uno de ellos se probaron 
las acciones propuestas para el Plan y se seleccionaron  
las mejores posibles, independiente del futuro que pueda 
darse. Estas acciones fueron comparadas en términos de 
impactos sociales, económicos, técnicos y ambientales.

Escenarios

1
2

3
4

1
2

3
4

Etapas del proceso de revisión y actualización del Plan Maestro de Movilidad
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La revisión y actualización inició con un diagnóstico integral del estado de  
implementación del Plan vigente, la revisión de experiencias internacionales 

 y de la situación actual del Sistema de Movilidad en Bogotá; siguió con la  
construcción de posibles escenarios al definir cuatro probables futuros  

de ciudad y la estimación de sus impactos y culminó  
con la propuesta de actualización del Plan.

 
Participación ciudadana

 

Se propusieron la visión, objetivos y estrategias del Plan y 
se plantearon los programas y proyectos. Se definió la  
estrategia de implementación, incluyendo plazos, 
arquitectura institucional y metodología para la gestión y  
priorización de proyectos, así como el presupuesto  
requerido, identificando las fuentes de financiación.  
Igualmente se definió una estrategia de seguimiento, 
revisión, evaluación y ajuste del Plan.

Se diseñó una estrategia de divulgación de la revisión y 
actualización del Plan contemplando los públicos  
objetivo, los mensajes, medios y herramientas, entre otros 
aspectos, para contribuir a que los ciudadanos, influen-
ciadores y decisores de política pública comprendan la 
importancia que reviste para Bogotá y sus habitantes la 
actualización del Plan de Movilidad.

Actualización Divulgación

1
2

3
4

1
2

3
4

El proceso de revisión y actualización del Plan se desarrolló en diferentes etapas, con el objetivo  
de establecer las directrices y los lineamientos que permitan mejorar la movilidad en la ciudad;  
como resultado, Bogotá cuenta ahora con una propuesta de documentos técnicos, legales y  
financieros para trazar la política distrital de movilidad en el corto, mediano y largo plazo.  
Una vez aprobada por la Alcaldía Mayor, corresponderá la adopción e implementación de las  
estrategias y proyectos que conforman el Plan.
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¿Qué aprendimos  
en el proceso de revisión del Plan?! ¿?$

$ $ !

$ $ !

$ $ !

$ $ !

$ $ !

$ $ !

$ $ !

$ $ !

$ $ !

$ $ !

Como parte del proceso de revisión y actualización del Plan se realizó una revisión de documentos 
técnicos y académicos relacionados con planeación, formulación e implementación de planes de  
movilidad en el mundo. Esto con el fin de identificar aspectos clave para incluir en la formulación de 
programas y proyectos del Plan.

Revisión de experiencias internacionales

Temáticas relevantes en la actualización del PlanCasos de estudio

Nueva York 
EE.UU
Plan estratégico de 
transporte 2016-2021

Belo Horizonte
Brasil 
Plan de movilidad 
urbana 2017-2030

Rosario
Argentina 
Plan integral de 
movilidad 2011

Seúl
Corea 
Plan visión del  
transporte  
2013-2030

Singapur
Singapur 
Plan maestro de 
transporte  
2013-2030

Incorporación de gestión 
de la demanda como 
herramienta determinante 
del Plan de Movilidad.

Necesidad de considerar  
el transporte y la logística 
de carga como necesarios 
para el funcionamiento de 
la ciudad.

Incremento en la 
importancia de los 
enfoques diferenciales 
como edad, movilidad 
reducida, entre otros.

Importancia de los 
cambios tecnológicos 
“principalmente en 
infraestructura y vehículos” 
buscando combustibles 
más limpios.

Incremento en el uso de los 
modos no motorizados en 
la movilidad cotidiana.

Cambios en la oferta de 
servicios de movilidad 
basados principalmente en 
tecnología de información 
y comunicaciones.

Nuevas tendencias de la 
movilidad convergiendo 
a: eléctrica, compartida, 
autónoma. 

Importancia de la 
participación ciudadana 
en la formulación y 
seguimiento del Plan.

Mayor énfasis en la 
sostenibilidad financiera de 
los costos de operación y 
mayor durabilidad de los 
activos.

Concepto de calles 
completas y optimización 
del espacio público 
disponible en la ciudad.

Gestión de la 
demanda

Transporte de 
carga

Enfoques  
diferenciales

Combustibles 
más limpios

Importancia de  
los modos no  
motorizados

Tecnología

Movilidad eléctrica,  
compartida y autónoma 

Participación 
ciudadana

Menores costos 
de operación

Optimización del  
espacio público

disponible 
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A partir de la identificación y análisis de las tendencias mundiales en la  
movilidad así como de las problemáticas y dinámicas identificadas en el  

diagnóstico del sistema de movilidad de Bogotá, se establecieron los  
puntos clave a tener en cuenta para la formulación de las estrategias,  

programas y proyectos del Plan de Movilidad.

Aspectos clave para la actualización del Plan de Movilidad

Integración de la  
empresa Metro y los 

actores asociados a los 
modos férreos dentro 

del sector

Regionalización cada 
vez más fuerte sin 

evidencia de solución 
institucional

Movilidad en deuda con 
la ciudad: calidad del 
aire y seguridad vial

Ciudad creciendo y 
envejeciendo

Tendencia a desplazarse 
en modos no  
motorizados

Posibilidades de 
economía colaborativa 
en temas de moviildad 

y transporte

Ciudad fragmentada y 
con brecha en acceso a 

oportunidades

Para el diagnóstico de  
la situación actual del sistema  

de movilidad se realizaron análisis 
multidisciplinarios que permitieron 

construir un panorama amplio  
para identificar los aspectos  

clave para la actualización del  
Plan de Movilidad
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¿Quiénes participaron  
en la revisión y actualización del Plan?! ¿?$

Sociedad  
civil

 

Representantes de la diversidad de personas que 
se movilizan de manera cotidiana en la ciudad; 
entre ellos, colectivos de ciclistas, motociclistas, 
automovilistas, personas con movilidad reducida, 
niños, mujeres, y usuarios de transporte público. 
Todos aportaron para desarrollar un Plan que tiene 
en cuenta a las personas y reconoce las necesidades 
específicas de cada población, como por ejemplo, 
según la edad y el género.

Los actores del proceso de participación

Foros ciudadanos

700

Medios y herramientas

Espacios abiertos, donde 
confluyeron ciudadanos 
para tratar el tema de 
interés común: la  
movilidad en la ciudad.

Entidades 
regionales
y nacionales

 

Funcionarios del aeropuerto El Dorado, Empresa 
Férrea Regional, Ministerio de Transporte, Agencia 
Nacional de Infraestructura, Financiera de 
Desarrollo Nacional, Departamento Nacional de 
Planeación, Comité de Integración Territorial CIT, 
Corporación Connect Bogotá Región, Gobernación 
de Cundinamarca, y alcaldías de Soacha, Chía, 
Facatativá, Madrid, La Calera y Mosquera, entre otros 
fueron invitados para definir una visión compartida 
de la movilidad a escala metropolitana y regional. 

Se llevó a cabo una estrategia de participación ciudadana en la que se organizaron 22 eventos para  
recopilar opiniones relacionadas con las problemáticas en la movilidad de la ciudad y formular  
propuestas que contribuyeran a mitigarlos.

80

Grupos focales

Actividades con grupos 
con enfoques diferenciales, 
entre ellos, personas con 
movilidad reducida, mujeres 
y adultos mayores

Talleres

290

Espacios creados para 
intercambiar opiniones 
con usuarios del sistema 
de movilidad, académicos, 
empresarios y niños.
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Actores relacionados con la movilidad en la ciudad participaron en la  
revisión y actualización del Plan: desde expertos y funcionarios públicos,  

pasando por empresarios  y académicos, hasta colectivos organizados,  
personas con movilidad reducida, mujeres, niños y personas de la tercera edad.  

Esta amplia gama de participantes fue decisiva para  
enriquecer el proceso de actualización del Plan.

Sector 
privado

 Representantes de centros comerciales, Cámara de 
Comercio, Probogotá, Invest in Bogotá y ANDI, 
entre otros contribuyeron a identificar necesidades 
y a proponer soluciones para mejorar la eficiencia 
del sistema de movilidad y garantizar la 
competitividad de la ciudad y una mejor calidad de 
vida para sus habitantes.

Academia
y expertos

 

Docentes y estudiantes de diferentes universidades, 
grupos de investigación y expertos reconocidos 
en los ámbitos local, distrital, regional y nacional, 
aportaron sus conocimientos en la actualización 
del Plan e impulsaron la generación de nuevas 
perspectivas sobre la movilidad.

Bogotá abiertaHackatón Plataforma de 
participación

325 11441

Personas representativas fueron 
invitadas a participar con sus 
opiniones.1.520

Sector
transporte

 Miembros de gremios de transporte de pasajeros 
y del transporte de carga, y representantes de las 
plataformas logísticas, identificaron necesidades y 
prioridades para mejorar los servicios de transporte y 
articular el Plan con proyectos existentes.

Plataforma digital del  
gobierno distrital para la  
participación ciudadana 
donde las personas  
aportaron ideas para buscar 
soluciones a la movilidad de 
la ciudad.

Encuentro organizado con 
estudiantes universitarios 
para hacer un desarrollo 
colaborativo que ayude  
a la ciudad a utilizar la 
información existente para 
mejorar la movilidad.

Diseñada especialmente 
para registrar y  
georreferenciar las  
necesidades y propuestas 
frente a la movilidad en la 
ciudad.
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¿Qué aportes y opiniones hizo  
la ciudadanía que participó en los diferentes 
espacios?

! ¿?$

Transporte público

Control policial

Control de tránsito y seguridad vial

Señalización e infraestructura ciclista

Cultura ciudadana

Mantenimiento a buses, estaciones y 
vías

No hay Metro

Falta cobertura por lo que las personas 
usan transporte informal 

Poca frecuencia de buses

Falta control de rutas 

Los buses no son accesibles para 
personas con movilidad reducida

No se cumplen las normas 

Falta coordinación entre el control 
policial, Secretaría Distrital de Movilidad, 
TransMilenio y operadores

Invasión del espacio público por 
parqueo de vehículos y vendedores 
ambulantes

El exceso de velocidad es el principal 
peligro

Falta control de licencias de 
motocicletas y por lo tanto generan 
más accidentes de tránsito

Mal diseño de semáforos para peatones

Falta de presencia policial

No hay respeto entre los actores viales

Peatones transitan por las ciclorrutas 

Invasión de ciclorrutas por vendedores 
ambulantes

No se asume una responsabilidad como 
ciudadano 

Conflictos  en la vía con otros actores 
viales

Los carros no ceden el paso

Falta de educación vial

Gestión de los parqueos en vías con las 
tarifas y oferta del parqueo fuera de vía

No hay control de emisiones 
contaminantes

Hay restricciones de acceso y falta 
equilibrio entre la demanda y la oferta 

Pocos semáforos para ciclistas 

Los vehículos son viejos, con fallas 
mecánicas

Vías no pensadas para todos los actores 
viales

Falta de iluminación, señalización y 
cámaras de seguridad 

Los cruces peatonales no son seguros

Falta de parqueaderos para bicicletas

Cultura que atenta contra la propia vida

Falta de apropiación ciudadana

Intolerancia social

18,3%

10,6%

7,7%

7,3%

6,6%

Las cinco necesidades y/o barreras más importantes que la ciudadanía identificó son:

30

30

30

30

30

fueron los aportes enmarcados dentro de necesidades y barreras en la 
movilidad identificadas por los diferentes grupos de participantes. Estos 
aportes se relacionan principalmente con las temáticas de transporte 
público, normatividad, seguridad vial, modos no motorizados y cultura 
ciudadana que suman aproximadamente el 51% del total de aportes. 

2.818
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A partir de un enfoque pedagógico, los actores viales de la movilidad en la ciudad  
compartieron sus preocupaciones y propuestas de solución. Las cerca de 14 mil 

intervenciones de los participantes fueron sistematizadas y registradas  
textualmente para reflejar la forma en que fueron escritas  

o pronunciadas en su momento.   

Buses, rutas y estaciones de transporte público

Control de las normas de tránsito en vehículos y transporte público para mejorar la movilidad

Seguridad vial para los peatones

Infraestructura para ciclistas y peatones

Campañas y capacitaciones para la cultura ciudadana

Que el Metro en Bogotá sea realidad

Mejorar la calidad del transporte público 
(frecuencia, seguridad y alcance)

Más frecuencia de TransMilenio y SITP 

Sistemas de transporte limpios y 
eficientes 

Cámaras de fotomultas y control policial 
de tránsito

Mayor control y vigilancia

Mayor presencia de policías y control 
para mejorar la seguridad 

Control a transporte de carga 

Modernización del sistema de semáforos

Aumento de policías para mejorar la 
seguridad

Sensibilizar a los peatones para pasar 
por los cruces seguros 

Más tolerancia con los peatones

Sistema de bicicletas publicas 

Mejorar la infraestructura vial, andenes 
y ciclorrutas 

Proteger al peatón en los paraderos 
peatones

Concientizar a peatones y conductores

Sensibilizar a los conductores y 
ciudadanos frente a la discapacidad

Respetar los espacios para personas con 
discapacidad en buses y estaciones

Mejorando el transporte público se 
proyectaría una buena cultura ciudadana 

Reestructuración de rutas del SITP 

Garantizar la calidad en la operación del 
servicio de buses 

Auxiliares en buses y estaciones 
para hacer respetar a personas con 
discapacidad y facilitar el ingreso

Unificación de normas e involucrar a 
vehículos eléctricos 

Ser más estrictos en la revisión técnico-
mecánica de los vehículos

Tiempos más largos de semaforización 
para los peatones 

Mejorar la seguridad para ciclistas y 
peatones 

Hacer fotocomparendos por exceso de 
velocidad

Enfocarse en los peatones y ciclistas

Tiempos más largos de semaforización 
para los peatones 

Educar más a los peatones 

Castigo para las faltas de tránsito

Más seguridad y cultura en Transmilenio 
y SITP  

Cultura ciudadana: enseñar la norma y 
después realizar el control.

Cultura y sensibilización “todos somos 
dueños de la vía” 

14,1%

11,9%

8,5%

8,3%

7,3%

Las cinco propuestas más importantes que la ciudadanía identificó son:

30

30

30

30

30

fueron las propuestas relacionadas principalmente con el transporte  
público, normatividad, seguridad vial, modos no motorizados y  
cultura ciudadana. Estas temáticas están directamente relacionadas con 
las necesidades y barreras identificadas por los diferentes grupos de  
participantes y suman aproximadamente el 50% del total de aportes.

4.410
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Los resultados de la revisión  
del Plan Maestro de Movilidad! ¿?$

Componente  
estratégico

Visión

Objetivos generales

Objetivos específicos

Estrategias

Programas y proyectos

Acciones prioritarias

Acciones transversales

Principios

Componente  
de ejecución

Componente de 
seguimiento y 
evaluación

Indicadores

Define la visión, 
los objetivos y las 
estrategias. El desarrollo 
de este componente 
permite alcanzar los 
impactos esperados 
durante la ejecución, 
por lo tanto, no debe 
modificarse durante su 
vigencia.

Define los programas, 
proyectos y acciones 
prioritarias, a través de 
los cuales se determinan 
cómo y con qué medios 
se desarrollan las 
estrategias propuestas.

Define los indicadores, 
instrumentos y 
mecanismos mediante 
los cuales se realizará 
el seguimiento y 
evaluación de las metas, 
programas y proyectos 
para la consecución de 
los objetivos del Plan.

¿Para qué?

¿Qué?

¿Qué?

¿Cómo se logran los objetivos?

¿Cómo se desarrollan las estrategias?

¿Cómo se desarrollan las estrategias?

¿Cómo se desarrollan las estrategias?

¿Cómo vamos?

¿Para qué?

4

1
4

12
30

7

93
36
14

La estructura del Plan permite que sea adaptable y flexible a las necesidades y cambios en la  
movilidad de la ciudad para tener validez y relevancia en el tiempo. En esa medida el Plan consta 
de tres componentes: el estratégico, el cual no se modifica durante la vigencia del Plan; el de ejecución 
es donde reside la flexibilidad y capacidad de adaptación; y el de evaluación y seguimiento que permite 
llevar el control de los impactos y resultados.

Estructura del Plan de Movilidad
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La formulación del Plan de Movilidad se realizó a partir de los resultados  
obtenidos en el diagnóstico del Sistema de Movilidad, la revisión de  

experiencias internacionales y nacionales, las principales conclusiones  
de los análisis técnicos, sociales, ambientales, económicos y normativos  

y los resultados de la estrategia de participación.

Visión Principios

Componente estratégico

Objetivos generales

Objetivos específicos

En 2038 en Bogotá no habrá pérdida de vidas 
humanas asociadas a la movilidad. Su sistema 
de movilidad será seguro, eficiente, inteligente, 
amigable con el medio ambiente, e inclusivo.

Ecoeficiencia
Aportar a la reducción de la 

huella ecológica de la ciudad. 

3 Mejorar las condiciones de 
servicio y seguridad para la 
operación del subsistema 
de transporte público de 
pasajeros.

4 Integrar la infraestructura y 
los actores de las cadenas 
logísticas en la ciudad-
región.

5 Facilitar el intercambio 
modal en distintos ámbitos 
del territorio.

6 Articular el sistema de 
movilidad con el desarrollo 
urbano.

7 Mejorar la gestión del 
tráfico en la ciudad.

1 El ser humano como prioridad en la movilidad de la ciudad.

2 Sostenibilidad.

3 Gobernanza e institucionalidad.

4 Espacio público para el peatón

8 Propiciar el acceso a los 
modos de transporte a 
toda la ciudadanía.

9 Fomentar la educación y 
el buen comportamiento 
de la ciudadanía en el 
sistema de movilidad.

10 Promover un sistema de 
movilidad responsable 
con el medio ambiente y 
la ciudadanía.

11 Mitigar los impactos 
generados por el sistema 
de movilidad.

12 Implementar el Plan de 
Estacionamientos.

1 Fortalecer la 
implementación de la 
Política de Visión Cero a 
nivel institucional.

2 Fortalecer los procesos 
de control social y 
vigilancia en la seguridad 
vial. 

Competitividad
Aportar a la competitividad 

de la ciudad, promoviendo un 
sistema de movilidad seguro, 
eficiente y articulado con la 
política territorial urbana-

regional.

$ 30

Equidad e inclusión
Promover el acceso y disfrute 
democrático, igualitario y con 

calidad al sistema de movilidad 
y a las oportunidades 
que brinda la ciudad. 

$ 30 $ 30

Seguridad vial
Generar un sistema de  

movilidad donde la seguridad  
es primordial y las fatalidades 

son inaceptables.

$ 30



Av. NQS

Av. Caracas

Av. Prim
ero de M

ayo

Av. NQS

Av. N
Q

S

Av. Boyacá

Av. Am
éricas

Av
. C

l. 
10

0

Av. Ciudad de Cali

Av. Ciudad de Cali

Av. de Agua

Av.  a
 Cota

Av. Ciudad de Cali

Av. Boyacá

Av
. E

l P
ol

o

Av
. S

an
 Ju

an
 B

os
co

Av. de Los Libertadores

Av. Alberto Lleras Camargo Av. Alberto Lleras Camargo

Av
. d

e 
Lo

s C
ed

rit
os

Av
. M

edellín

Av. J
orge Elíecer G

aitán

Av. 
Cl

. 2
6

Av. Coló n

Av. Comunero
s

Av. Centenari o
Av. C

l. 6
3

Av
. J

os
é C

ele
sti

no
 M

uti
s

Av. Longitudinal de Occidente

Av
. T

ra
ns

ve
rs

al
 d

e 
Su

ba

N

18 | Resultados del estudio de revisión y actualización del Plan Maestro de Movilidad de Bogotá

Articulación con los proyectos del   
Plan de Ordenamiento Territorial 

Componente estratégico
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El Plan de Movilidad se articulará con los proyectos de infraestructura vial  
y de infraestructura de transporte, planteados en la propuesta  

de POT presentada por el Distrito.

Convenciones

Ejes viales

Proyectos viales e intersecciones

Regiotram

Red de cicloinfraestructura

Metro

Troncales Sistema TransMilenio

TransMicable

Proyectos estratégicos 
del Proyecto de Acuerdo “Por el cual se 
adopta la Revisión General del Plan de 
Ordenamiento Territorial de Bogotá D.C.”
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Enfoques  
del Plan de Movilidad 

El Plan ha sido estructurado desde una visión estratégica que se deriva de lo expuesto en el Plan de  
Ordenamiento Territorial siguiendo lo que establece la Ley 1083 de 2006. Los grandes temas, a los que 
la ciudad ha apostado y quiere seguirlo haciendo se presentan a continuación.

Enfoques del Plan de Movilidad

Transporte público

Bogotá: ciudad con transporte 
público de clase mundial

Bogotá: capital mundial  
de la bicicleta

Bogotá: ciudad para  
y del peatón

Bogotá: ciudad que gestiona 
inteligentemente su demanda de 

transporte

Bogotá: ciudad sin muertos  
en el tránsito

Bogotá: ciudad eficiente y 
competitiva para el transporte de 

carga  y logística

Bogotá: ciudad que gobierna su 
movilidad de forma articulada  

y eficazBogotá: ciudad y región 
accesible e integrada

Bogotá: ciudad donde los datos 
están al servicio del ser humano 

BicicletaPeatón

Gestión de la demanda Integración institucional

Visión Cero Logística

Planeación conjunta  
de movilidad, usos del suelo y 

desarrollo urbano-regional

Tecnología

$$$

$

$

$$

$$

Componente estratégico
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Componente de ejecución  
del Plan de Movilidad 

Las acciones transversales a la ejecución del Plan no se encuentran enmarcadas en ningún objetivo 
general, sino que por el contrario aportan al logro de varios objetivos generales, facilitan el seguimiento 
y evaluación y permiten la articulación con otros instrumentos de planeamiento.

Articulación con los instrumentos de 
planeamiento del Proyecto de Acuerdo del 
POT

Articulación con manuales y cartillas del 
Proyecto de Acuerdo del POT

Implementación del esquema de gestión de 
activos para el mantenimiento de la  
infraestructura de los subsistemas vial  
y de transporte

Elaboración de la guía para la gestión de 
activos para el mantenimiento de la  
infraestructura de los subsistemas vial  
y de transporte

Estandarización de la Encuesta de Movilidad

Definición e implementación de la encuesta 
de percepción del transporte

Estandarización de reportes de  
siniestralidad

Definición e implementación de monitoreo 
de calidad del aire

Articulación con los programas y proyectos 
del POT del sistema de movilidad

Articulación de los Planes Sectoriales de 
Manejo de Mercancías y las resoluciones 
asociadas a las zonas de abastecimiento con 
los componentes del subsistema de  
transporte de carga y logística

Articulación con las acciones de mitigación 
de impactos urbanísticos del Proyecto de 
Acuerdo del POT

Articulación del sistema de movilidad con el 
Plan Distrital de Gestión de Riesgos y  
Cambio Climático para Bogotá D.C.

Implementación, evaluación y actualización 
continua del Plan Distrital de Seguridad Vial 
que garantice la aplicación de la Política de 
Visión Cero (enfoque de sistemas seguros)

Actualización de los estudios de tránsito 
para incluir la seguridad vial

Acciones transversales

Componente de ejecución
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Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

1 Establecer 
instrumentos y 
lineamientos que 
promocionen la 
implementación de la 
Política de Visión Cero 
a nivel sectorial

Implementación y actualización del Programa de Gestión de la Velocidad (PGV), realizando un seguimiento 
continuo a los avances de sus acciones

Adopción de la Guía de Auditorías de Seguridad Vial en los proyectos de infraestructura de la ciudad

Gestión de los límites de velocidad máxima permitida en la ciudad y divulgación de la medida

Inclusión de la seguridad vial en la gestión y la operación del subsistema de transporte público de pasajeros

Implementación del Centro de orientación a víctimas de siniestros viales en Bogotá DC

2 Gestionar y acompañar 
las acciones realizadas 
por otras entidades en 
pro de la seguridad vial

Gestión y acompañamiento al gobierno para que se desarrollen programas de fomento de la transparencia en los  
procesos de sistematización, imposición y comunicación de los comparendos, con énfasis en la promoción de la 
mejora de las licencias de conducción

Integración de la base de datos de siniestros viales entre entidades públicas y privadas de orden local y nacional

Seguridad vial 
Fortalecer la implementación de la Política de Visión 
Cero a nivel institucional.

Este objetivo busca fortalecer y articular las instituciones para aumentar el  
impacto de las acciones que se implementen en la ciudad. La seguridad vial es  
un componente transversal en el que deben interactuar una diversidad de  
entidades que, aunque cumplen funciones diferentes, todas trabajan para reducir 
el número de víctimas por siniestros viales. 

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Objetivo  
específico

1

30

Control de tránsito  
y seguridad vial

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

Movilidad en deuda con la ciudad: 
calidad del aire y seguridad vial

Ciudad creciendo y envejeciendo

¿Cómo se va a hacer?
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Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

3 Generar conductas de 
educación ciudadana 
para una movilidad 
segura

Diseño e implementación de una estrategia de reconocimiento por “puntos de calidad” a usuarios ejemplares

Diseño, implementación y difusión de estrategias pedagógicas de seguridad vial

Diseño e implementación de campañas continuas enfocadas a la concienciación sobre el exceso de velocidad y 
demás factores de riesgo

Diseño e implementación de campañas enfocadas al control de distracciones en la conducción

Diseño e implementación de campañas de conocimiento de los nuevos riesgos viales para adultos mayores según  
sus capacidades, medicamentos y conducción

Promoción de la seguridad vial, conocimiento y gestión de riesgos en espacios de congregación de niños

Educación y difusión sobre comportamiento adecuado en caso de siniestro de tránsito y la importancia de una  
atención oportuna

Diseño e implementación de estrategias de sensibilización y educación para usuarios de modos no motorizados

Diseño e implementación de estrategias de sensibilización y educación para motociclistas

Creación y publicación de una guía de prevención de riesgos laborales en el tráfico (seguridad vial laboral)

Diseño e implementación de estrategias de información y concienciación sobre los riesgos de siniestros viales in 
itinere y en jornada

Profesionalización de la conducción por medio del fomento y la promoción de cursos de capacitación con énfasis  
en seguridad vial

4 Fortalecer el control 
y vigilancia en la vía 
para reducir riesgo de 
siniestros viales

Apoyo de control policial o electrónico en todas las acciones en materia de seguridad vial a corto, mediano y  
largo plazo

Aumento de mecanismos de vigilancia policial y tecnológica enfocados al control del exceso de velocidad de  
manera continua

Aumento de mecanismos de vigilancia policial enfocados al control de distracciones en la conducción

Seguridad vial 
Fortalecer los procesos de control social y vigilancia en 
la seguridad vial

Generar educación en las conductas de la ciudadanía y su fortalecimiento por  
medio de estrategias de educación, información y comunicación que le permitan 
al individuo reconocer y modificar sus comportamientos hacia una movilidad que 
proteja la vida de todos los usuarios.

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Objetivo  
específico

2

30

Control de tránsito  
y seguridad vial

Movilidad en deuda con la ciudad: 
calidad del aire y seguridad vial

$ $ !

Enfoques diferenciales

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

¿Cómo se va a hacer?
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Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

5 Consolidación de la 
red de corredores de 
transporte público 
masivo

Operación integrada de Primera Línea del Metro de Bogotá – PLMB

Desarrollo de los estudios y diseños de detalle para el segundo tramo de la PMLB

Articulación con el transporte férreo de integración regional

Estructuración de la operación de los nuevos corredores de alta capacidad del Sistema Integrado de Transporte 
Público

6 Consolidación de la red 
de transporte público 
complementario

Consolidación y mejoramiento de la red de corredores del SITP

Estructuración del sistema de rutas nocturnas para Bogotá

Integración de Transmicables aéreos

Operación de zonas amarillas

7 Integración de la red 
de infraestructura de 
soporte al transporte 
público

Definición de criterios para el diseño, adecuación y mantenimiento de Infraestructura de acceso y tránsito

Definición de criterios para el diseño, adecuación y mantenimiento de Infraestructura de soporte a la operación

Competitividad 
Mejorar las condiciones de servicio de los sistemas 
de transporte público de pasajeros

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Falta transporte público

Mejorar el servicio del sistema de transporte público de pasajeros a un nivel  
estratégico de política de transporte y a un nivel táctico en función de  
intervenciones de infraestructura, operación y control, mediante la aplicación  
de criterios de gestión y organización.Objetivo  

específico

30

3

Integración de la empresa Metro y 
los actores asociados a los modos 

férreos dentro del sector

$ $ !

Menores costos de operación

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

¿Cómo se va a hacer?
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Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

8 Promover la 
articulación entre los 
actores de las cadenas 
logísticas

Implementación de campañas para incorporar a los receptores de carga y a las plataformas facilitadoras del 
B2C en los Planes Sectoriales de Manejo de Mercancías – PSMM

Desarrollo, socialización y gestión de los PSMM en sectores de mayores impactos en la movilidad de la ciudad

Promoción de alianzas logísticas regionales

9 Impulsar mecanismos 
de coordinación y 
buenas prácticas 
que contribuyan al 
mejoramiento de las 
actividades asociadas 
al transporte de carga 
y logística

Fortalecimiento del grupo de transporte de carga y logística al interior de la SDM

Fortalecimiento de la Red de Actores de la Logística Urbana

Estructuración e implementación de la iniciativa de reconocimiento e incentivos a las buenas prácticas logísticas

Elaboración de la guía de buenas prácticas logísticas

10 Propender por el 
uso eficiente de 
la infraestructura 
para actividades de 
transporte de carga y 
logística

Medición y modelación de la actividad de carga

Actualización de las restricciones de circulación

Definición de corredores de carga y mercancía intermedios

Implementación de corredores de carga y mercancía intermedios

Definición de mecanismos para mitigación de impactos de la distribución de mercancía (B2C)

Competitividad 
Integrar la infraestructura y los actores de las cadenas 
logísticas en la ciudad-región

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Gestionar la infraestructura de transporte de la cadena logística integrando a los 
diferentes actores en la ciudad-región. Esto se logra desarrollando estrategias  
enfocadas a fortalecer las alianzas sectoriales, regionales y entre actores, la  
promoción de buenas prácticas logísticas y la adecuación y optimización de la 
infraestructura de transporte usada para actividades logísticas.

Objetivo  
específico

4

Regionalización cada vez más fuerte sin evidencia  
de solución institucional

$ $ !

Transporte de carga

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

¿Cómo se va a hacer?
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Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

11 Definir los lineamientos 
y relaciones de 
intercambio modal 
entre los subsistemas 
de transporte no 
motorizado, público 
de pasajeros y los 
estacionamientos 

Definición de lineamientos para el intercambio modal entre vehículo particular y el subsistema de transporte 
público de pasajeros

Definición de lineamientos para el intercambio modal entre modos no motorizados y el subsistema de  
transporte público de pasajeros

Elaboración de manual de intercambio modal para Bogotá D.C.

Adecuación de zonas prioritarias de intercambio modal entre los componentes del sistema público de pasajeros

12 Definir los lineamientos 
y relaciones de 
intercambio modal 
entre modos urbanos e 
interurbanos

Definición de lineamientos para el intercambio modal entre el transporte intermunicipal y el subsistema de  
transporte público de pasajeros

Regulación y control a la operación de los triciclos o tricimóviles no motorizados y pedaleo asistido

Definición de lineamientos para el intercambio modal entre Aeropuerto y los modos terrestres

Definición de lineamientos para el intercambio modal entre los terminales de transporte de Bogotá y los  
modos terrestres

Implementación de los Complejos de Intercambio Modal de la Calle 80 y Autopista Norte

Actualización de la localización de los Complejos de Intercambio Modal

Competitividad 
Facilitar el intercambio modal en distintos ámbitos del 
territorio 

Fortalecer la intermodalidad a través de intervenciones y adecuaciones en la  
infraestructura existente y futura para propiciar una movilidad segura y cómoda. 
La intermodalidad permite el acceso y aprovechamiento de todas las  
oportunidades que brinda la ciudad. 

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Objetivo  
específico

5

30

Falta transporte público

$ $ !

Gestión de la demanda Regionalización cada vez más 
fuerte sin evidencia  

de solución institucional

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

¿Cómo se va a hacer?
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Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

13 Promover medidas 
de planificación 
urbana orientadas al 
transporte

Integración del SITP y las dinámicas de movilidad con la intervención, uso y apropiación de la estructura urbana

Articulación del SITP y las dinámicas de movilidad con el sistema de equipamientos y las áreas de la estructura 
ambiental y del espacio público

Definición de lineamientos para la intervención urbana en proyectos de movilidad 

Articulación del transporte público con el desarrollo urbano

Definición e implementación de uso prioritario de las franjas funcionales de las vías en periodos pico

Definición e implementación de uso prioritario de las franjas funcionales de las vías en periodos valle

Implementación de medidas para mejorar la conectividad para usuarios de modos no motorizados

Implementación de zonas sin tráfico vehicular

14 Aumentar la resiliencia 
frente a eventualidades 
que afecten el sistema 
de movilidad

Estructuración de un sistema de infraestructura operativa que permita reaccionar a eventualidades

Competitividad 
Articular el sistema de movilidad con el  
desarrollo urbano

Incorporar el desarrollo urbano orientado por el transporte en el ámbito  
estratégico y de gestión del Plan a partir de acciones encaminadas a integrar  
el espacio público con el sistema de movilidad priorizando a los actores viales  
más vulnerables. 

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Objetivo  
específico

6

Ciudad fragmentada y con brecha 
en acceso a oportunidades

$ $ !

Importancia de los modos  
no motorizados

$ $ !

Optimización del espacio  
público disponible 

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

¿Cómo se va a hacer?
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Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

15 Fortalecer el sistema 
de vigilancia de la 
operación del tráfico 
mediante el uso de 
tecnología 

Implementación de dispositivos tecnológicos para monitoreo de tráfico

Expansión del sistema de señalización variable

Implementación del sistema de semaforización inteligente

16 Incrementar los 
mecanismos de control 
y vigilancia

Implementación de mecanismos para fortalecer el control en vía

Regulación y control a la operación de los triciclos o tricimóviles no motorizados y pedaleo asistido

Competitividad  
Mejorar la gestión de tráfico en la ciudad 

La gestión del tráfico considera la planeación y control de los servicios de  
transporte. Este objetivo incorpora dos elementos fundamentales para su 
funcionamiento; el primero es el uso de la tecnología y el segundo los mecanismos 
de control y vigilancia. A través de estos se busca mejorar las condiciones de  
tráfico en la ciudad y facilitar la circulación vehicular.

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Objetivo  
específico

7

$ $ !

Gestión de la demanda

$ $ !

Tecnología

30

Falta control policial

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

¿Cómo se va a hacer?
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Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

17         Facilitar la movilidad 
activa

Formulación de política pública de vehículos de  
movilidad personal

Implementación de rutas seguras para modos no  
motorizados

Formulación de política pública del peatón Implementación del Sistema de Bicicletas Compartidas 
–SBCConsolidación del registro de bicicletas
Implementación de Puntos Bici (Puntos de Encuentro)

18 Mejorar la accesibilidad 
y conectividad de los 
sectores periféricos y 
rurales de la ciudad

Adecuación de corredores de conexión regional y 
de conexión urbano-rural seguros para modos no  
motorizados

Adopción de rutas y adecuación de vehículos de  
transporte público aptos para la integración modal y  el 
transporte mixto

Estructuración de esquemas de servicio de  
transporte público por demanda

19 Fortalecer el Sistema 
de información al 
usuario de la movilidad

Información en tiempo real para usuarios de  
transporte público y peatones

Implementación del Sistema de Navegación Ciclista - SNC

Definición de lineamientos para consolidar un único 
sistema de Señalética en el SITP

20 Promover el uso de los 
datos abiertos en el 
sector movilidad

Centralización y análisis de información recibida del 
sistema de movilidad

Mejoramiento integral del Sistema Integrado de 
 Información sobre Movilidad Urbano Regional

21  
Implementar 
y fortalecer la 
infraestructura con 
criterios de diseño 
universal

Implementación de alternativas de accesibilidad en 
el SITP

Estructuración de servicios de transporte  
preferenciales para personas con movilidad reducida

22 Generar los 
mecanismos para 
la masificación de 
la movilidad como 
servicio

Estructuración e implementación del sistema de  
recaudo interoperable y abierto

Definición de lineamientos para integración de  
vehículos autónomos con el Sistema de Movilidad

Estructuración e implementación del sistema de  
información al usuario interoperable y abierto

Construcción de alianzas estratégicas con los  
proveedores de internet móvil

Implementación de pilotos y estudios basados en  
nuevas formas de movilidad

Equidad e inclusión 
Propiciar el acceso a los modos de transporte  
a toda la ciudadanía

Generación las acciones e intervenciones necesarias para favorecer el acceso  
equitativo a los diferentes medios de transporte. En este objetivo se reconocen  
y valoran las realidades sociales desde enfoques diferenciales, territoriales,  
poblacionales y de género. 

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Objetivo  
específico

8

30

Falta de señalización  
e infraestructura ciclista

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

Tendencia a desplazarse  
en modos no motorizados

$ $ !

Enfoques diferenciales

¿Cómo se va a hacer?
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Equidad e inclusión 
Fomentar la educación y el buen comportamiento de la 
ciudadanía en el sistema de movilidad

Incentivar el buen uso y generar apropiación del sistema de movilidad en todos  
los actores, promoviendo la cultura ciudadana en la movilidad. Adicionalmente,  
se fomenta la responsabilidad compartida y asumida por igual entre todos los 
ciudadanos desde la sensibilización y educación.

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Objetivo  
específico

9

30

Falta de cultura ciudadana 

$ $ !

Participación ciudadana

$ $ !

Enfoques diferenciales

¿Cómo se va a hacer?

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

23 Incentivar la 
corresponsabilidad de 
todos los ciudadanos 
en la movilidad 

Implementación de módulo para promoción de beneficios para comunidades ejemplares

Implementación de módulo de participación ciudadana

Fortalecimiento de campañas anti-evasión del SITP

Fortalecimiento de comportamientos ciudadanos en los líderes comunales de las diferentes localidades

Diseño e implementación de estrategias de educación, sensibilización y concienciación para fomentar el 
respeto e inclusión en el sistema de movilidad
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Ecoeficiencia 
Promover un sistema de movilidad responsable  
con el ambiente y la ciudadanía

Promover el uso razonable de los recursos energéticos, de bajo  
impacto ambiental, para reducir la huella ecológica. Se enfoca en el desarrollo  
ambiental sostenible y de bajo consumo energético. Además, busca implementar 
medidas que reduzcan la exposición personal a las emisiones contaminantes.

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Objetivo  
específico

10

Movilidad en deuda con la ciudad: 
calidad del aire y seguridad vial

$ $ !$ $ !

Combustibles más limpios Movilidad eléctrica,  
compartida y autónoma 

¿Cómo se va a hacer?

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

24 Implementar 
intervenciones que 
reduzcan las emisiones 
de efecto global y local 
producidas por fuentes 
móviles 

Formulación del Plan de movilidad eléctrica y demás tecnologia cero directas de material particulado

Promoción de energías limpias en vehículos livianos

Desarrollo de estrategia para la instalación de estaciones de recarga para vehículos eléctricos

Promoción y desarrollo de estudios para la revisión y actualización de la norma de emisiones de material 
particulado para Bogotá

Capacitación en conducción ecoeficiente (eco-driving) para todos los modos 

Creación de zonas de emisiones bajas
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Ecoeficiencia 
Mitigar los impactos generados por  
el sistema de movilidad

Implementar medidas e intervenciones y generar herramientas que promueven 
la movilidad sostenible. El sistema de movilidad se debe orientar en función de la 
adaptación y mitigación de los impactos generados por el mismo. 

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Objetivo  
específico

11

Posibilidades de economía  
colaborativa en temas de  

moviildad y transporte

$ $ !

Gestión de la demanda Movilidad en deuda con la ciudad: 
calidad del aire y seguridad vial

Ecoeficiencia 
Mitigar los impactos generados por  
el sistema de movilidad

¿Qué  
vamos a 
hacer?

¿Cómo se va a hacer?

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

25 Implementar medidas 
de gestión de la 
demanda 

Generación de un marco para propiciar esquemas de movilidad compartida

Definición y estructuración de corredores y/o zonas de alta ocupación

Implementación de cobros por el uso del vehículo privado

Fomentar la implementación de Planes Integrales de Movilidad Sostenible

Elaboración de pactos por la movilidad

26 Promover nuevas 
fuentes de financiación 
para reducir los 
impactos ambientales 
del sector movilidad

Diseñar, habilitar e implementar mecanismos de financiación para reinvertir en infraestructura y operación 
del subsistema de transporte no motorizado y transporte público sostenible

Creación del Centro de Innovación para la financiación de la movilidad sostenible

27 Implementar medidas 
para mitigar los 
impactos ambientales 
del sector movilidad

Desarrollo, implementación y divulgación del sistema de monitoreo de impactos ambientales generados por 
el sector movilidad

Incorporación de la exposición al material particulado como criterio de diseño y operación del sistema  
de movilidad

Promoción de campañas para incentivar el uso de modos no motorizados
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Ecoeficiencia 
Implementar el Plan de Estacionamientos

Promover el uso adecuado del espacio público, gestionando la infraestructura  
existente para que todas las personas puedan hacer uso de esta sin conflictos 
entre ellas. A través de la gestión de la demanda y del cambio modal de los  
usuarios de los vehículos automotores privados se contribuye a la reducción de  
las emisiones de gases de efecto invernadero.

¿Qué  
vamos a 
hacer?

Objetivo  
específico

12

$ $ !

Gestión de la demanda

$ $ !

Transporte de carga Falta control policial

30

Objetivo  
específico

¿Cómo se va a hacer?

¿Por qué la ciudad 
lo necesita?

Estrategias Proyectos y acciones prioritarias

28 Fortalecer del 
Sistema Inteligente de 
Estacionamientos SIE 

Implementación de zonas de parqueo en vía regulado

Definición e implementación de tecnología y dispositivos para la recopilación de información del SIE

Implementación del Registro Distrital de Estacionamientos

Implementación de un sistema de información al usuario en tiempo real del SIE

29 Regular y controlar del 
Sistema Inteligente de 
Estacionamientos SIE

Inventario, control y vigilancia de los parqueaderos informales de la ciudad

Identificación y eliminación del parqueo en vía irregular en puntos críticos y áreas de influencia de las zonas 
de parqueo en vía regulado

Establecer el marco regulatorio de estacionamientos de desarrollos urbanos que funcionan como  
estacionamientos de uso público

Revisión y actualización del régimen tarifario para estacionamientos

Elaboración del Manual de diseño de estacionamientos

Establecer la articulación entre los componentes del sistema de movilidad definiendo prioridades para el uso 
del espacio público destinado a estacionamiento en vía

30 Incluir diferentes 
usuarios al Sistema 
Inteligente de 
Estacionamientos SIE 

Renovación y actualización del concepto y gestión de zonas amarillas

Implementación de zonas de cargue y descargue en vía

Mejorar la oferta de ciclo estacionamientos públicos

Regulación de puntos de recarga dentro del SIE para vehículos eléctricos

Definir el marco regulatorio para el SIE y el transporte público en las Zonas de Interés Turístico (ZIT) y en 
particular para el Centro Histórico

Regulación del parqueo en vía en zonas residenciales



$ 30

Equidad e inclusión
Promover el acceso y disfrute democrático, igualitario  

y con calidad al sistema de movilidad y a las oportunidades  
que brinda la ciudad. 

$ 30

Seguridad vial
Generar un sistema de movilidad donde la seguridad  
es imprescindible y las fatalidades son inaceptables.

Percepción del transporte
 Porcentaje de población con 

percepción positiva 
del Sistema de Movilidad.

Fatalidades
Número de  

muertos al año.

Lesiones
Número de heridos al año.

Usaquén Santa Fe Usme Bosa FontibónChapinero San Cristóbal Tunjuelito Kennedy Engativá

Componente de seguimiento y evaluación

1 3 5 7 92 4 6 8 10

Para el seguimiento a la implementación del Plan de Movilidad se establecieron indicadores que permitan 
contar con información territorializada, reconociendo las diferencias y problemas de las veinte localidades de 

30

Objetivos generales

Indicadores

Accesibilidad  
con enfoques diferenciales

 Porcentaje de población  
vulnerable con acceso al 

 transporte
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Evaluación y seguimiento 
Metas e indicadores

¿Qué  
vamos a 
medir?



$ 30$ 30

Competitividad
Aportar a la competitividad de la ciudad, promoviendo un 

sistema de movilidad seguro, eficiente y articulado con la política 
territorial urbana-regional.

Ecoeficiencia
Aportar a la reducción de la huella ecológica de la ciudad.

Emisión anual de CO2eq

Toneladas anuales 
de dióxido de carbono  

equivalente.

Tiempo promedio de viaje
Minutos promedio de viaje por modo.  

(incluyendo tiempo de caminata, de espera y en vehículo).

Concentración de PM2.5

Concentración de material 
particulado de menos de  

2.5 micras.

Suba Teusaquillo Antonio
Nariño

La Candelaria Ciudad
Bolívar

Barrios  
Unidos

Los Mártires Puente 
Aranda

Rafael
Uribe Uribe

Sumapaz

11 13 15 17 1912 14 16 18 20

30

la ciudad. Estos indicadores tendrán una línea base y una meta diferenciada para cada localidad.  
Los indicadores propuestos se asocian a cada uno de los objetivos generales.

Objetivos generales

Indicadores
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El proceso de seguimiento permite medir los avances, implementar 
mecanismos de mejora continua y evaluar el alcance de implementación 

del Plan con una orientación de resultados e impacto sobre el 
sistema de movilidad de la ciudad y de sus habitantes.
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Seguimiento y evaluación! ¿?$

Objetivos prioritarios por localidad

$ 30

$ 30

1

11

3
2

7

6

8

9

10

12

13 14

15

16

17

N

$ 30$ 30

$ 30

$ 30

$ 30$ 30 $ 30$ 30$ 30 $ 30
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El seguimiento al Plan reconoce las diferencias territoriales de la ciudad  
ya que las problemáticas que enfrentan las localidades son de diversa índole. 

Por ejemplo, una localidad puede tener mayor prioridad de mejorar  
la seguridad vial mientras que en otra la prioridad  

puede ser mejorar acceso al transporte público.

Bogotá

$ 30

$ 30

5

4

18

19

20

Objetivos generales

$ 30$ 30$ 30 $ 30

Competitividad Equidad e  
inclusión

Seguridad vial Ecoeficiencia

Convenciones

Localidades

1 Usaquén 6 Tunjuelito 11 Suba 16 Puente 
Aranda

2 Chapinero 7 Bosa 12 Barrios 
Unidos 17 La  

Candelaria

3 Santa Fe 8 Kennedy 13 Teusaquillo 18 Rafael  
Uribe Uribe

4 San  
Cristóbal 9 Fontibón 14 Los Mártires 19 Ciudad 

Bolívar

5 Usme 10 Engativá 15 Antonio 
Nariño 20 Sumapaz

$ 30 $ 30

$ 30 $ 30

$ 30

$ 30

A partir del diagnóstico integral de la situación actual del 
sistema de movilidad de la ciudad, se identificaron las 
principales problemáticas a las que el Plan debe atender de 
manera priorizada por localidad. 
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Tablero de control! ¿?$

El tablero de control presentará el estado actual para cada uno de los objetivos y permitirá que cada 
año, la Secretaría Distrital de Movilidad actualice la información para cada una de las localidades, con el 
fin de cuantificar el porcentaje alcanzado de los objetivos planteados. Los ciudadanos tendrán en el  
tablero de control una herramienta útil de consulta de información relevante del sector que podrán 
monitorear de manera permanente. A manera de ilustración, se presenta el diseño de posibles pantallas.

Tablero de control del Plan de Movilidad

Funcionalidades

Navegación
Los ciudadanos 
podrán ver cómo va la 
ciudad con respecto 
al cumplimiento de los 
indicadores sobre el 
seguimiento del Plan 
de Movilidad.

Consulta
Se podrá ver el detalle 
de cada uno de los 
indicadores por 
localidad, así como 
su evolución en el 
tiempo.

Análisis
Se encontrará una 
tabla de posiciones 
en la que se evidencia 
qué le falta a cada una 
de las localidades para 
cumplir las metas, así 
como la posición en la 
que se encuentran con 
respecto a las demás, 
con base en dicho 
cumplimiento.



Resultados del estudio de revisión y actualización del Plan Maestro de Movilidad de Bogotá | 39 



40 | Resultados del estudio de revisión y actualización del Plan Maestro de Movilidad de Bogotá

Secretaría Distrital de Movilidad
Calle 13 No. 37-35
www.movilidadbogota.gov.co

secretariamovilidadbogota SectorMovilidad secretariamovilidad sectormovilidad


