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PARA: POLICIA NACIONAL — POLICIA METROPOLITANA DE BOGOTA -
SECCIONAL DE TRANSITO Y TRANSPORTE DE BOGOTA, A LAS
PERSONAS QUE UTILIZAN LA BICICLETA EN BOGOTA, A OTROS
ACTORES DE LA MOVILIDAD, Y A LA CIUDADANIA EN GENERAL.

DE: SECRETARIO DISTRITAL DE MOVILIDAD

ASUNTO: ORIENTACION EN EL USO ADECUADO DE LA BICICLETA Y LOS
TRICICLOS, EL COMPORTAMIENTO DEL CICLISTA, Y EL
COMPORTAMIENTO DE OTROS ACTORES VIALES, EN LAS VIAS Y EN
LAS CICLORRUTAS DE LA CIUDAD DE BOGOTAD.C.

El articulo 7 del Codigo Nacional de Transito Terrestre -CNTT (Ley 769 de 2002), establece que
las autoridades de transito tienen a su cargo velar por seguridad de |las personas o cosas en la via
publica y/o privadas abiertas al publico, asi como, que sus acciones deben estar orientadas a la
prevencion y asistencia técnica y humana de los usuarios de las vias, dentro de los cuales se
encuentran los ciclistas, los cuales corresponden a los conductores de bicicleta o triciclo’. En virtud
de lo anterior, la Secretaria Distrital de Movilidad, en el marco de sus competencias, emite la presente
circular para orientar a la Policia Nacional — Policia Metropolitana de Bogota —Seccional de Transito
y Transporte de Bogota, a las personas que utilizan la bicicleta en Bogota, a otros actores de la
movilidad, y a la ciudadania en general, sobre algunos comportamientos que deben ser adoptados
para el uso seguro de la bicicleta en el Distrito Capital, y sobre el comportamiento que deben tener
otros actores hacia el ciclista, a saber:

L LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE

La bicicleta se encuentra definida en la Ley 769 de 2002, —CNTT-, como un “Vehiculo no motorizado
de dos (2) o mas ruedas en linea, el cual se desplaza por el esfuerzo de su conductor accionando
por medio de pedales.”, en atencion a las caracteristicas descritas, y con el objeto de incentivar el
uso de este medio de transporte se expidio la Ley 1811 de 2016 “Por la cual se otorgan incentivos
para promover el uso de la bicicleta en el territorio nacional y se modifica el Cédigo Nacional de
Transito.” a través de la cual se pretendié posicionar a la bicicleta como un medio principal de
transporte en todo el territorio nacional, e incrementar el nimero de viajes en este medio, mejorando
la movilidad urbana, asi como, mitigar el impacto ambiental que produce el transito de vehiculos
automotores.

Aunado a lo anterior, la Administracion Distrital ha realizado esfuerzos para promover el uso de la
bicicleta, lo cual se ha evidenciado en el incremento de su uso como medio de transporte, al igual
que para actividades recreativas y deportivas. Por lo anterior, es importante realizar acciones que
propendan por la seguridad vial de los usuarios de la bicicleta en particular, y de todos los actores
de la via en general, razén por lo que a continuacién, se identifican los siguientes aspectos a tener
en cuenta:

! Articulo 2 de la ley 769 de 2002 Cédigo Nacional de Transito.
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L. El USO ADECUADO DE LA CICLORRUTA Y LA VIA

La Ley 769 de 2002 define ciclorruta como “Via o seccion de la calzada destinada al transito de
bicicletas en forma exclusiva”. Adicionalmente, el Articulo 94 de dicha Ley sefiala, que los
conductores de la bicicleta deben conducir (...) en las vias publicas permitidas o, donde existan, en
aquellas especialmente disefiadas para ello (...)".

Asi mismo, el articulo 95 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 9 de la Ley 1811 de 2016,
sefala que la bicicletas y friciclos deben transitar ocupando un carril, observando lo dispuesto en los
articulos 60 y 68 de la Ley 769 de 2002, es decir que deben transitar por los carriles demarcados,
por la via de sentido Unico o vias dobles de sentido de transito. Aclarando que, en este caso, dicha
norma es especial en materia de la regulacion del uso de la bicicleta.

Colorario a lo antericr, el Ministerio de Transporte, maxima autoridad de transito, mediante concepto
MT No. 20171120536021 sefialo lo siguiente:

(...) En consecuencia, un ciclista tiene la posibilidad de transitar en forma exclusiva (en
ciclorruta) o bajo condiciones trafico compartido, (ocupando un carril) aunque coexiste la
oferta de ambas infraestructuras, sin que él represente sanciones y/o algun otro tipo de
sefialamiento. (...)"

De acuerdo con lo anterior, las bicicletas se encuentran autorizadas para transitar por las vias,
atendiendo las normas gue regulan su circulacion. Es decir que en las vias que no cuenten con
ciclorrutas, los usuarios de bicicleta y triciclos deberan transitar por la calzada ocupando un carril,
segun lo dispuesto en el articulo 95 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 9° de la Ley
1811 de 2016. En las vias que cuentan con ciclorrutas, el ciclista podra transitar de manera exclusiva
por dicha infraestructura, o podra transitar en condiciones de trafico compartido y ocupando un carril
cumplimento lo establecido en los articulos 60 y 68 de la Ley 769 de 2002, aunque coexista la oferta
de infraestructura para la bicicleta, sin que represente sancién y/o algun tipo de sefialamiento.

Ahora bien, para el uso de la bicicleta en las vias o ciclorrutas es importante tener en cuenta Ila
“Vision Cero” cuya premisa corresponde a que “Ninguna muerte en el transito es aceptable, todas
son evitables”; politica que fue acogida por Bogota a través del Decreto 813 de 2017 “Por el cual se
adopta el Plan Distrital de Seguridad Vial y de Motociclista 2017-20267 la cual contempla el término
de siniestro vial, acogido por la Organizacion Mundial de la Salud, y definido como el “dafo
provocado por un hecho de transifo que se pudo haber evitado y prevenido en el marco de la
responsabilidad y la autorregulacién. Los siniestros viales ocurren cuando varios eslabones de
una cadena se rompen, lo que quiere decir que las causas de un siniestro pueden identificarse para
tomar medidas que eviten este fipo de sucesos en un futuro (...)”

Los usuarios vulnerables (peatones, ciclistas y motociclistas) son los mas afectados por los siniestros
de transito; en los ultimos tres afios, el 95% de las victimas mortales estuvieron concentrados en
estos usuarios. El peaton es el usuario mas afectado por los siniestros en Bogota, concentra el 48%
de las muertes; seguido por los usuarios de motocicleta (35%) y los usuarios de bicicleta (12%).
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Tabla 1. Victimas fatales por usuario vial en 2018

Participacion sobre el

Condicién Victimas fatales vl
2017 2018 2017 2018
Peaton 272 245 49,8% 47,7%
Motociclista 152 150 27,8% 29,2%
[ ciclista 59 64 10,8% 12,5% |
~ Total Pasajeros , - 8,8% 1961
Motocicleta 30 29 5,5% 5,6%
Liviano 9 8 1,6% 1,6%
Buses 6 6 1,1% 1,2%
Taxi 2 2 0,4% 0,4%
1 2

0,2% 0,4%
79 L%
1,8% 0,8%

4
Buses 1 1 0,2% 0,2%
Taxi 4 3 0,7% 0,6%
Carga 0 0 0,0% 0,0%
Total 546 514 100,0% 100,0%

Fuente: Elaberado por la Secretaria Distrital de Movilidad con base en datos del Sistema Geografico de Accidentes de Transito — SIGAT.
El 88 % de los ciclistas que fallecieron en 2018 eran hombres, 2 de cada 3 ciclistas fallecié en via,
la mayoria tenia escolaridad igual o menos a bachillerato (82 %) y la mayoria era soltero (54 %)

llustracion 1. Caracterizacion de los ciclistas fallecido 2018

64 2
Muertes Muerto
en sitio

65%

Basica
secundaria
o inferior

82%

En cuanto a la tipologia de los siniestros de ciclistas, el 53% de las muertes son causadas por
conflictos con conductores de transporte publico, seguidos por vehiculos de transporte de carga.
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llustracién 1. Matriz de interacciones de las fatalidades por transito, Bogota 2018

Autclesion;
Buses de volcamiento hids de
Vehiculos  transporte Transporte  ocsidade  dos actores
Featones Bicicletss Motocicletas livisnos de passjeros Taxis de cargs occupante  wviales

Fallecidos
Ciclistas

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad con base en datos del Sistema Geografico de Accidentes de Transito — SIGAT.

El panorama presentado de siniestralidad vial para ciclistas es preocupante, mucho mas cuando en
la ciudad hay un interés real de implementar politicas de movilidad urbana ciclo-inclusiva. Este
lineamiento parte de la necesidad de lograr que cualquier persona pueda utilizar la bicicleta de
manera segura y comoda en sus desplazamientos.

Por definicion, una ciudad ciclo-inclusiva es aquella en donde la bicicleta es una forma normalizada
de transporte donde no importe la edad, el género, el motivo y momento de realizacion del viaje.

Todas estas variables o factores, estan condicionados por elementos geograficos, urbanisticos,
ambientales, culturales y econémicos, entre otros, y que, para efectos de este lineamiento, sera la
infraestructura vial (caracteristicas de las vias) y la seguridad vial (riesgo en la circulacion) los que
reciban atencién.

Concluyendo, la Secretaria Distrital de Movilidad precisa que, si bien la normatividad permite el uso
conjunto de las ciclorutas y vias cuando coexistan en el mismo lugar, la Entidad recomienda a los
ciclistas, usar la ciclorruta en aquellos lugares donde se encuentran combinadas las dos
infraestructuras. De otra parte, para todos los actores viales se recomienda conservar la derecha y
distancia de seguridad para su circulacion.

De otra parte, la Resolucién 160 de 2017 “Por la cual se reglamenta el registro y la circulacién de los
vehiculos automotores tipo ciclomotor, tricimoto y cuadriciclo (...)" define en su articulo 3 al motociclo,
ciclomotor o Moped como el “(...) Vehiculo automotor de dos (2) ruedas, provisto de un motor de
combustion interna, eléctrico y/o de cualquier ofro tipo de generacién de energia, de cilindraje no
superior a 50 cm3 si es de combustion interna ni potencia nominal superior a 4 kW si es eléctrico(...)"
y el Tricimoto como “(...) vehiculo automotor de tres ruedas, con estabilidad propia y chasis de
triciclo, provisto de un motor de combustién interna, eléctrico y/o de cualquier otro tipo de generacion
de energia, de cilindraje no superior a 50 cm3, si es de combustion interna, y de potencia nominal
no superior a 4 kW, si es eléctrico, cuya masa no es superior a 270 kg, y cuyo numero maximo de
acompafiantes es igual a 3 incluido el conductor.” y el cuadriciclo como el “ Vehiculo automotor de
cuatro ruedas, con estabilidad propia, cuya masa en vacio sea inferior o igual a 450 kg para vehiculos
de transporte de personas o 600 kg para vehiculos con posibilidad de transporte de mercancias
dentro del chasis y cuerpo del vehiculo, sin incluir la masa de las baterias para los vehiculos
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eléctricos, y con un motor de cilindrada mayor a 50 cm3 o cuya potencia sea inferior o igual a 15 kW
para los que cuentan con motor eléctrico.”

Aunado a lo anterior el articulo 8 de la Resolucion 160, establece los vehiculos automotores tipo
ciclomotor, tricimoto y cuadriciclo de combustion interna, eléctricos y/o de cualquier otro tipo de
generacion de energia no podran transitar sobre las aceras o andenes ciclovias, ciclorrutas o
cualquier tipo de cicloinfraestructura y lugares destinados al transito exclusivo de peatones o
bicicletas, ni por aquellas vias en donde las autoridades competentes lo prohiban.

Por lo anterior, la Secretaria Distrital de Movilidad encuentra adecuado recordar a los conductores
de vehiculos automotores tipo ciclomotor, tricimoto y cuadriciclo de combustion interna, electricos
y/o de cualquier otro tipo de generacion de energia, las prohibiciones de circulacion de estos medios
de transporte, en los lugares descritos anteriormente.

LAS CONDUCTAS QUE DEBEN SER ADOPTADAS POR LOS CONDUCTORES DE
LAS BICICLETAS Y TRICICLOS

Los usuarios de las bicicletas y triciclos estan sometidos al cumplimiento de las regulaciones del
Codigo Nacional de Transito Terrestre, que establece que, en las vias, el ciclista debe transitar
tomando un carril, como lo establece el articulo 95 de la Ley 769 de 2002, por el cual se expidi6 el
Caodigo Nacional de Transito Terrestre -CNTT-, con observancia de lo dispuesto en los articulos 60
y 68 del Cadigo Nacional, de la siguiente forma:

En aquellas vias con velocidad reglamentada para sus carriles, las bicicletas y los triciclos
utilizaran el carril de acuerdo con su velocidad de marcha.

En aquellas vias donde los carriles no tengan reglamentada su velocidad, las bicicletas y los
triciclos transitaran por el carril derecho y los demas carriles se emplearan para maniobras
de adelantamiento.

Vias de doble sentido de transito. De dos (2) carriles: las bicicletas y los triciclos transitaran
en el carril de su derecha y utilizaran con precaucién el carril de su izquierda para maniobras
de adelantamiento, y siempre respetaran la sefializacion respectiva. De tres (3) carriles: las
bicicletas y los triciclos deberan transitar por los carriles extremos que quedan a su derecha;
el carril central so6lo se utilizara en el sentido que sefiale la autoridad competente. De cuatro
(4) carriles: Los carriles exteriores se utilizaran para el transito de bicicletas y de triciclos, y
los interiores, para maniobras de adelantamiento o para circular a mayores velocidades
dentro de los limites establecidos”.

Cuando se transite en grupo, los ciclistas “(...) deberén ocupar un carril y nunca podrén
utilizar las vias exclusivas para servicio ptblico colectivo”, como lo establece el articulo 95
del Cadigo Nacional de Transito Terrestre con observancia de lo dispuesto en los articulos
60 y 68 del Cddigo Nacional.

Respetar las normas y sefiales de transito.

Cuando circulen entre las 18:00 y las 6:00 horas del dia siguiente, deberan llevar dispositivos
en la parte delantera que proyecten luz blanca, y en la parte trasera que reflecte luz roja,
como lo establece el articulo 95 del Codigo Nacional de Transito Terrestre, modificado por
el articulo 9 de la Ley 1811 de 2016.

Cuando los conductores de bicicleta circulen entre las 18:00 y las 6:00 horas del dia
siguiente, deberan vestir chalecos o chaquetas reflectivas, como lo establece el articulo 94
del Codigo Nacional de Transito Terrestre.
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El Coédigo Nacional de Transito, sefiala algunas conductas que no pueden ser realizadas por los
conductores de las bicicletas y triciclos, las cuales se enuncian a continuacion:

e Sujetarse de otro vehiculo o viajar cerca de otro carruaje de mayor tamario que lo oculte de
la vista de los conductores que transiten en sentido contrario, como lo establece el articulo
94 de la Ley 769 de 2002.

¢ Bajo ningun caso, los ciclistas podran ocupar los carriles exclusivos del Transporte Publico
Masivo, tal como lo regulan los articulos 94 y 95 de la Ley 769 de 2002.

¢ Transitar scbre las aceras y lugares destinados al transito de peatones, y por aquellas vias
donde las autoridades competentes lo prohiban, como lo establece el articulo 94 de la Ley
769 de 2002.

e Hacer maniobras peligrosas gue generen riesgo tanto en el ciclista como en otros actores
de la via, como lo establecen los articulos 60, 68 y 95 de la Ley 769 de 2002.

e Transportar cosas que disminuyan la visibilidad, que los incomoden en la conduccion o que
impiden un transito seguro, como lo establece el articulo 95 de la Ley 769 de 2002,
modificado por el articulo 9 de la Ley 1811 de 2016.

Iv. INFRACCIONES DE TRANSITO POR EL USO INADECUADO DE LAS BICICLETAS

El incumplimiento de las normas establecidas en el Codigo Nacional de Transito hara incurrir al
ciclista en las infracciones contempladas en el articulo 131 de la Ley 769 de 2002 y literales A, G02,
HO03, HO4, HO5, H10 y H13 del articulo 1° de la Resolucion 3027 de 2010 del Ministerio de
Transporte, que daran lugar a la imposicion de las respectivas sanciones contempladas en las
normas descritas.

V. ADELANTAMIENTO POR PARTE DE UN VEHICULO AUTOMOTOR A UNA
BICICLETA

El conductor de un vehiculo automotor, debera realizar la maniobra de adelantamiento, en los lugares
permitidos, a una distancia no menor de un metro con cincuenta centimetros (1.50 metros) de la
bicicleta, como lo establece el articulo 60 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 17 de la
Ley 1811 de 2016.

VI. RECOMENDACIONES EN EL USO DE LA BICICLETA

La Secretaria Distrital de Movilidad, como promotor del Plan Distrital de Seguridad Vial y de
Motociclista 2017-2026, recomienda lo siguiente a los ciclistas:

1. PARA LOS VEHIiCULOS:
BICICLETAS
e Sistema de frenos efectivo y en buen estado.

» Elementos reflectivos sobre el vehiculo de manera frontal, lateral y posterior.
e Timbre o corneta con la intensidad necesaria para advertir a otros su transito.

TRICICLOS
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e Sistemas de frenos para las tres ruedas
» Timbre o corneta con la intensidad necesaria para advertir a otros su transito.

s Espejo retrovisor
2. PARA LOS USUARIOS

« Utilizar el casco abrochado. El casco debe cumplir las especificaciones establecidas por la
Norma Técnica NTC 5239 “Cascos para ciclistas y para usuarios de monopatines y patines
de rueda” del 31 de mayo de 2004 o la que la modifique o sustituya.

¢ No manipular dispositivos moviles.

e« No transitar sobre la calzada de vias que tengan carriles preferenciales del Sistema
Integrado de Transporte Publico (SITP).

e No transitar en estado de embriaguez o bajo los efectos de sustancias psicoactivas.

e Los usuarios de las bicicletas, bicicletas de pedaleo asistido, triciclos o triciclos de pedaleo
asistido deberan transitar a velocidad que les permita garantizar su capacidad de reaccion
ante cualquier imprevisto, y respetar siempre los limites de velocidad de las vias.

Bogoté mejor para Todos,

O =ay ~

JUAN PABLO BOCAREJO SUESCUN
Secretario Distrital de Movilidad

Aprobé:  Carolina Pombo Rivera — Subsecretaria de Gestion Juridica- SDM.UN-
Revisd: David Louis Uniman Cruz- Asesor Despacho
Paulo Andrés Rincén Garay - Director de Normatividad y Conceptos -SDM# %
Deyanira Consuelo Avila Moreno-Subdirectora de Bicicleta y el Peatén-SDi
Proyecto: Claudia Duran Sanchez. Profesional Especializado DNC-SDM.@AY
Juan Manuel Prado Villafrade, Contratista SBP — Secretaria Distrital de Mowludad D"MP
Andrés Felipe Vergara Benedetti. Contratista SBP — Secretaria Distrital de Movilidad. %
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