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MARIANA OSPINA DE M “EDE CLL 13
Carrera 54 No 64 A - 45 Etapa 2 Torre 7 Apto 102
Correo electrénico: mayalet@hotmail.com
Ciudad ‘
Asunto: Inquietud ~ Rendicion de Cuentas Sector Movilidad

Respetada sefiora Mariana:

En atencion a la inquietud presentada relacionada con el tema del transito de los ciclistas en la
Rendicion de Cuentas Sector de Movilidad realizada el 26 de febrero de 2018 en la Biblioteca
Virgilio Barco, la Subdireccién de la Bicicleta y el Peatdn, da respuesta en el marco de sus
competencias.

‘Respecto a la movilidad en las ciclas 0 bicicletas que en los puentes peatonales se bajen y
caminen mientras cruzan el puente peatonal existan sefiales indicandoles tal ejercicio”.

La circulacion de ciclistas se encuentra reglamentan en la Ley 769 de 2002 (Cdédigo Nacional de
Transito y Transporte — (modificada por la Ley 1383 de 2010 y la Ley 1811 de 2016), Ley 1801 de
2016 (Codigo Nacional de Policia). En lo relacionado con el transito en los puentes peatonales
establece:

Articulo 94. Normas generales para bicicletas, triciclos, motocicletas, motocicios y mototriciclos.
Los conductores de bicicletas, triciclos, motocicletas, motocicios y mototriciclos, estaran sujetos
a las siguientes normas:

Deben transitar por la derecha de las vias a distancia no mayor de un (1) metro de la acera u orilla y nunca
utilizar las vias exclusivas para servicio piblico colectivo.

Los conductores de estos tipos de vehiculos y sus acompafiantes deben vestir chalecos o chaquetas
reflectivas de identificacion que deben ser visibles cuando se conduzca entre las 18:00 y las 6:00 horas
del dia siguiente, y siempre que la visibilidad sea escasa.

- Los conductores que transiten en grupo lo harén uno detras de ofro.
No deben sujetarse de otro vehiculo o viajar cerca de otro carruaje de mayor tamafio que lo ocufte de fa
vista de los conductores que transiten en sentido contrario.
No deben transitar sobre las aceras, lugares destinados al trénsito de peatones y por aquellas vias en

donde las autoridades competentes lo prohiban,
Deben conducir en las vias pablicas permitidas o, donde existan, en aquellas especialmente disefiadas
para ello,

Deben respetar las sefiales, normas de transito y limites de velocidad.
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No deben adelantar a otros vehicufos por la derecha o entre vehiculos que transiten por sus respectivos
carrifes.

Siempre utilizarén el carril libre a la izquierda del vehiculo a sobrepasar. Deben usar las sefiales
manuales detalladas en el articulo 69 de este cédigo.

Los conductores y los acompaiiantes cuando hubieren, deberan utilizar casco de seguridad, de acuerdo
como fije el Ministerio de Transporte. '

| a no utilizacién del casco de seguridad cuando corresponda dara jugar a la inmovilizacién del vehiculo.
(Subrayado fuera de texto)

Teniendo en cuenta io anterior, los ciclistas deben dar cumplimiento a la norma expuesta, en tal
sentido, La SDM en ef 2018 publicd el “Manual del Buen Ciclista”, una guia con herramientas
fundamentales que ayuda a los ciclistas a adquirir las habilidades necesarias para circular de
forma segura en la ciudad y de manera responsable. Este manual incluye: Las 15 conductas del
buen ciclista, normas del ciclista, ;quién tiene ia via?, sefiales manuales y de transito, giros y
sobrepaso a vehiculos, puntos ciegos y situacion con paraderos del SITP y lineas de atencién a
emergencias. Este manual ha sido divulgado en diferentes espacios de la ciudad, y en todas las
campafias en via se promueven ias buenas conductas.

Asi como se han intensificado las campafias pedagogicas y de sensibilizacion, también se ha
intensificado el control por parte de la Policia de Transito hacia los ciclistas con el fin de mejorar
los comportamientos en via que van en contra de la seguridad vial, priorizando la utilizacion de
elementos luminosos, reflectivos, el uso de la ciclo-infraestructura cuando la haya y la proteccion
a los espacios peatonales.

ta Mejor para Todos,

Subdirectota de 1a Bicicleta y el Peaton

Reviso: ) Jhon Fernando Pesca Ballesteros — Subdireccion de |a Bicicleta y e! Peatd
Proyecto: Andrés Felipe Vergara— Contratista Subdireccion de la Bicicleta y e} Peatd
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RENDICION DE CUENTAS-SECTOR MOVILIDAD

Fon;;:oh ra la formulacién de preguntas en el marco del proceso de rendicion de cuentas

Lugar; BIBLIGTECA VIRGILIO BARCO
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Nombre Completo: 1‘-\(/ aelolite. W.. eV,
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De manera clara, breve y concrata, escriba en este campo su(s) pregunta(as) propuesta(s),
recomendaclén(es), observacidn{es) o sugerencia(s).
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ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTAD.C.
SECRETARIA DE MOVILIDAD
SDM - SBP- 66242 -2019
(Al contestar cite este nimero)

Bogota D.C.,2 g AR 20}5

Sefiora

LAURA QUINTERO GALINDO

Calle 56 A No 50 — 43 Apto 408 Pablo VI
Correo electrénico: lalyqueen@gmail.com
Ciudad

Asunto: nquietud — Rendicién de Cuentas Sector Movilidad
Radicado SDM-0OAPI-47022-2019

Respetada sefora Laura:

En atencién a ia inquietud presentada relacionada con el tema de ciclo infraestructura en la
Rendicion de Cuentas Sector de Movilidad realizada el 26 de febrero de 2018 en la Biblioteca
Virgilio Barco, la Subdireccion de la Bicicleta y el Peatén, da respuesta en el marco de sus
competencias.

1. “No todas las vias donde se ha implementado la cicloruta quitando un carril, han mejorado.
Por ejemplo la calle 76 y la carrera 18 o 19. Que criterios usan para intervenir estas vas y no
ofras? Que evaluaciones hacen para saber si funciona una cicloruta? Van a cambiar ciclorutas
que no funcionan? En que fecha lo harén?"

La demarcacién de ciclorruta CL 76 y en las KR 17 y 18 de su requerimiento hacen parte del
proyecto ID 188 — ciclorruta Par vial KR 16-19. Este proyecto esta ubicado en el centro ampliado
de la ciudad y su objetivo es brinda una oferta de infraestructura para bicicletas en una zona
que es destino de miles de ciudadanos por las universidades, sitios de empleo y oferta
dotacional que son atractores de viajes de la ciudad. A partir de la encuesta de movilidad de
2015, se estimé que cerca de 55.000 ciclistas recorren diariamente el area aledafia y se veran
beneficiados con esta Ciclorruta. Se caracteriza principalmente por una ciclorruta que va en el
sentido del transito, es una ciclorruta amplia y cuenta con espacio compartido en los semaforos.
Estas y otras caracteristicas hacen de esta ciclorruta una infraestructura muy cémoda, rapida
y segura para los ciclistas que se movilizan por el corredor oriental de la ciudad.

Este proyecto cuenta con aproximadamente 14,5 km de trazado y esta ubicado en las
localidades de Teusaquillo, Barrios Unidos, Chapinero, Los Mértires y Santafé. Este proyecto
se conecta con Ciclorrutas muy concurridas como fa Av. NQS o la AC 80y les dara conectividad
a los ciclistas de localidades como Usaquén, Suba y Engativa. Por el costado sur de la
Ciclorruta se facilita la conectividad con ciclorrutas hacia el centro de la ciudad como la AK 7,
CL 36, AK 13 y la CL 24. En la zona central, cuenta con un ramal hacia Chapinero también en
tipologia de par vial, en la CL 64 y CL 66, brindandole a los ciclistas la oportunidad de conectar
con la ciclorruta de la AK 11.
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En cuanto a los criterios para la seleccion del trazado de la ciclorruta y correspondiente disefio,
de acuerdo la Resolucién 3258 de 2018 de Ministerio Nacional de Transporte “Por el cual se
adopta la guia de ciclo-infraestructura para Ciudades Colombianas” en el capitulo 2 se
describen los requisitos basicos de las redes de ciclorruta. Bajo esas premisas, los disefios de
los andenes y las ciclorrutas tienen cinco pilares de definicién y disefio, que son:

Seguridad

La seguridad, que se refiere tanto a la vial, como a la ciudadana, es decir, que tiene en cuenta
no solo a los conflictos con otros vehiculos o con peatones, sino también a los derivados de la
criminatidad. En ambos casos, es importante atender tanto a la seguridad objetiva, medida por
ejemplo a través de las cifras de siniestros o de delitos, como de la seguridad percibida,
evaluable mediante técnicas de investigacion social. En lo que atafie a la seguridad vial, es
fundamental considerar no solo la calidad de la ciclo-infraestructura en los tramos de la
ciclorred, sino también el tratamiento de las intersecciones sin las cuales ésta no existe. Tanto
el trazado como el disefio deben minimizar las situaciones de riesgo real percibido con relacion
a otros vehiculos y peatones (Ministerio de Vivienda y Urbanismo, 2015; CROW, 2007, ITDP
& 1-CE, 2011; Transport for London, 2014) y, también, ante posibles delitos, lo que supone
contemplar la ciclorred desde la perspectiva de género y generacion; desde la mirada de las
mujeres y desde la mirada de la infancia y las personas mayores.

Directividad

La directividad, que se entiende como la bisqueda de los caminos méas cortos y directos entre
los diferentes origenes y destinos de desplazamiento que debe facilitar la ciciorred. La red debe
propiciar rutas lo mas directas posibles, en donde se reduzcan al minimo los desvios, es decir,
la diferencia entre el recorrido a “vuelo de pajaro” y el realizado por la bicicleta. (CROW, 2007,
ITDP & I-CE, 201 1b; Ministerio de Vivienda y Urbanismo, 2015; Pettinga et al., 2009; Transport
for London, 2014) La directividad se relaciona asi con el tiempo empleado por las personas
para sus recorridos en bicicleta y, por tanto, con la velocidad de los mismos, con la frecuencia
de detenciones y e! nimero de intersecciones.

Coherencia

La coherencia, que presenta tres facetas complementarias. La primera es la necesidad de que
la ciclo red sea apropiada a Ios perfiles de personas que la van a utilizar, es decir, que atienda
a la mayor o menor vulnerabilidad o a la mayor o menor habilidad de las personas en el uso de
la bicicleta. La segunda faceta es la que tiene que ver con la extension de la red para atender
los objetivos previstos y satisfacer una gama suficiente de origenes y destinos de
desplazamiento, incluyendo los que facilitan la combinacion de la bicicleta con el transporte
publico. Y, por Ultimo, la red debe ser coherente en cuanto a ofrecer continuidad de Ias rutas,
aclarando la conexién o relacion logica de unos tramos de vias con otros, sin interrupciones ni
cambios de disefio incomprensibles para las personas que pedalean.

Comodidad

La comodidad, que se define como la reduccién del esfuerzo fisico y mental derivado de utilizar
la bicicleta, pretende evitar la tensidon permanente en la convivencia con los demas aciores de
la via, las paradas, arranques y aceleraciones repetidas, las pendientes acusadas, las
vibraciones o molestias causadas por el pavimento y los obstaculos que pueden surgir en el
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ALCALDI{A MAYOR

DEBOGOTAD.C.

SEGRETARIA DE MOVILIDAD
camino. Ese tipo de esfuerzos puede ser minimizado a través del trazado y el disefio de las
ciclorredes, en la seleccion de las rutas, la eleccion de las tipologias y el tratamiento de los
detalles como las intersecciones, la relacion con otros vehiculos y peatones o la pavimentacion.

Atractividad

La atractividad se define como el conjunto de percepciones del ciclista que hacen que le resulte
amable y estimulante el uso de la ciclorred. Para ello, se deben aprovechar los recursos
paisajisticos y ambientales que ofrece el entorno y proponer recorridos que ofrezcan bajos
niveles de contaminacion acustica y atmosférica. Es el requisito mas difuso en términos de
medicion y consenso (Pettinga et al., 2009). La distribucion en el territorio de una red se
completa con el recurso a la intermodalidad, es decir, con el trazado de ios itinerarios apoyados
en las estaciones y paradas del transporte colectivo, de manera que se multipliquen las
oportunidades de recorrido y se fortalezca el sistema de modos de desplazamiento sostenibles.

Manteniendo los principios mencionados anteriormente, la ciclorruta Par Vial KR 16 — 19 es:
(a) coherente, porque mantiene los principios de disefio urbano donde la via se distribuye de
tal forma que los modos mas rapidos se dejan al lado izquierdo del corredor y se resuelven los
puntos de conflicto dandole prioridad a los modos mas vulnerables; (b) directa, ya que es la
ruta mas corta del sector para realizar un viaje en bicicleta haciendo uso de la malla vial
intermedia, ademas generara conectividad entre ciclorrutas como la KR 11, KR 19, AV. NQS,
Av. Suba, Canal Rio Negro, Canal Salitre, KR 13, CL 53, DG 39A, CL 36, CL 24, CL 26, KR 7,
entre otras; (c) segura, ya que por su locacién y empleando la sefalizacién adecuada, reduce
los conflictos asociados al estacionamiento en via, y da un manejo adecuado a los paraderos
de!l SITP, (d) cémoda al permitir un trayecto de baja pendiente, sin esfuerzos adicionales
asociados a los ascensos y descensos de rampas, ni conflictos directos con ventas
ambulantes, asi como un ancho adecuado que permite el adelantamiento entre ciclistas y (e)
atractiva ya que considerando el potencial de la zona del mejoramiento del espacio destinado
a los modos no motorizados, en conjunto con una zona comercial creciente y el paso por
algunos parques del sector generan un ambiente agradable y un mejoramiento en la calidad
de vida.

ota Mejor para Todos,

Deyani Avila Moreno .
Subdireg¢tora de la Bicicleta y el Peatén

Reviso: Jhon Fernando Pesca Ballesteros ~ Subdireccion de la Bicicleta y el Peatér%
Proyecté: Santiago Linares Ramirez— Confratista Subdireccion de la Bicicleta y el Peaton
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RENDICION DE CUENTAS-SECTOR MOVILIDAD SPM-D %%

Formato para la formulacion de preguntas en el marco del proceso de rendicion de cuentas
Lugar: BIBLIOTECA VIRGILIC BARCO

Fecha; 26 DE FEBRERO DE 2019

Nombre Completo: Lavro M n—bro Ocths ﬂ{a

Organizacion o instancia de
participacion que representa

Correo Electrénico: l:‘z‘! qu geen @ Aot | e

Numero de Teléfono: P! =

Direccién para envio de . ' -
correspondencia: &"! (& ’5_6’% '#“ 50- 4’5 ,APQé 408 ﬁ‘zé Lo t/f

De manera clara, breve y concrata, escriba en este campo su(s) prequnta(as) propuesta(s),
recomendacion(es), observacidn(es) o sugerencia(s). -
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29/3/2019 Correo de Bogota es TIC - Oficio SDM-OAPI-47022-2019

Jhon Fernando Pesca <jpesca@movilidadbogota.gov.co>
BOGOTADC.

Oficio SDM-CAPI-47022-2019

Fredy Mauriclo Sarmiento Castafeda <fmsarmienrto@movilidadbogota.gov.co> 20 de marzo de 2019, 10:34

Para: Maria Carolina Lecompte Plata <mlecompte@movilidadbogota.gov.co>, Claudia Janeth Mercado Velandia <cmercado@mevilidadbogota.gov.ca>, Ingrid Joanna Portilla Galindo <iportilla@movifidadbogota.gov.co>, Ana Milena Gomez
Guzman <amgomez@movilidadbogota.gov.co>, Maria Alejandra Pardo Baguero <mpardo@movilidadbogota.gov.co>, Ruth Dary Borrero Gomez <rborrero@movilidadbogota.gov.co>, Jhon Fernando Pesca
<jpescai@movilidadbogota.gov.co>, Julieth Rojas Betancour <jrojas@movilidadbogota.gov.co>

Buenos dias,

Escribo con el fin de recordarles que en la rendicion de cuentas - Sector Movilidad estan pendientes por responder las siguientes solicitudes que envié mediante correo electrénico el pasado 11 de marzo, en € oficio SDM 47022, adjunto
las respuestas dadas por la Subdireccién de la Bicicleta y et Peaton para que las personas que consoliden los oficies de salida tengan Ja infarmacién.
_m:_.mmc:._mj_mmmo__nscnmmmo:”

- Solicitud Pierre Baillet
Tema taxis y tarifas de taxis.
Medidas tomadas scbre Uber y Cabify
Cable

Pendiente de responder

- Solicitud Laura Quinterc Galindo

Tema bicicletas (atendido, se adjunta el texto de la respuesta para quien consefide con los temas que faltan)
Taxis

Medidas tomadas sobre Uber y Cabify
Pendiente de responder

Solicitud Mariana Ospina
Tema bicicletas {atendido mediante cficio 56511)

Solicitud Luis Gémez Gonzalez
Tema Zonas de estacicnamientos
Pendiente de responder

Por favor enviar copia del oficia de respuesta para poder remitirla a [a Oficina Asesora de Planeacion Institucional que son los que estan requirienda 1a respuesta.

Muchas gracias;
[Eltexto citada estd acultn]

3 archivos adjuntos

=) SDM 56511-03202019063228.pdf

118K

i) SDM_XXXX__RENDICION DE CUENTAS_SDM.docx
17K

hs SDM_OAPI-47022-201%.pdf

= 178K

hitps:/fmail.googlte.com/mail/u/17ik=900a83c97 8&view=pté&search=all&permmsgid=msg-f%3A1628539296297 151347 &simpl=msg-f%3A 1628539296297 151347 1M



