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Extensién ciclorruta
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*El resultado porcentual de la informacién filtrada es relativo al total general de los km de

ciclorruta a los que aplica la metodologia de diagnéstico para cada tipo de malla vial.
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Estado de los andenes por localidad y tipo de malla
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. | Estadisticas del estado de los elementos que conforman la infraestructura del espacio publico de la ciudad de Bogota D.C. ‘
% Ver datos abiertos Fuente datos:



INVENTARIO DE MALLA VIAL TRONCAL

Extension malla vial por localidad
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INVENTARIO DE MALLA VIAL ARTERIAL

Extensién malla vial por localidad

100

80
- &7
E [ ]
7 a0
E
]

40

e
<
Localidad
B COMNESTADOD

Malla vial Bogota

A 67

Km-carril

Malla vial Urb, Extensién total por tipo de malla vial
alla vial Urbana .
\ELERVEIREY
A 67 o

Con estado Sin estado

% Km-carril total malla vial urbana % Km-carril total malla vial rural

- 6? I4
. 0.0
CON ESTADO -

&0 45 70 75 80
100% '

Arterial

Tipo de malla vial

Km-carril
B conesTaDO 67

@ conestano

*
INSTITUTO DE

DESARROLLO URBANO | BOGOT/\




INVENTARIO DE MALLA VIAL INTERMEDIA

Extensién malla vial por localidad
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INVENTARIO DE MALLA VIAL LOCAL
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OBRA POR TU LUGAR - OPTL

IPor tu lugar!
Desarrollo urbano colectivo

+ El programa OPTL permite cofinanciar (estado y comunidad)
proyectos de obra publica (andenes, vias, otros).

+ Esta liderado por el Instituto de Desarrollo Urbano - IDU y permite la
intervencion y mejoramiento del espacio publico e infraestructura
vial.

+ Los proyectos OPTL se desarrollan a partir de solicitudes directas de
la comunidad, que sean propietarios de predios cercanos a las obras
postuladas y por ende, se beneficiaran directamente de |Ia
intervencion.

+ La comunidad que postula se obliga a cofinanciar un porcentaje
minimo del 25% hasta el 100% del costo total de la obra (estudios
socioeconomicos), decision que debe someterse a votacion (predios
zona de influencia) y que requiere para aprobacion minimo del 55%
de votos favorables.
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MARCO NORMATIVO - OPTL

LEY 388 DE 1997: Por la cual se modifica la Ley 9 de 1989, y la Ley 3 de 1991 y se dictan otras disposiciones.

ARTICULO 126. Cuando una obra urbanistica cuente con la aprobacion de la entidad territorial o de desarrollo
urbano correspondiente y sea solicitada por el 55% de los propietarios de predios o de unidades habitacionales
beneficiados por la obra, o sea requerida por la Junta de Accion Comunal, la corporacion de barrios o la entidad
comunitaria que represente los intereses ciudadanos de quienes puedan beneficiarse, bajo el entendido y con el
compromiso de que la comunidad participe en la financiacion de la obra en un 25% por lo menos, la entidad de
desarrollo urbano podrd adelantar la obra segun el esquema de valorizacion local que disefie para tal efecto para

financiar la obra. La comunidad podrd organizarse en Veeduria para supervisar la ejecucion de la obra que ha
promovido.
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¢Queé tipo de obras se pueden postular?

Andenes Mantenimiento vial Plazoletas Ciclorrutas
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