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ARTICULO 109 DEL ACUERDO 257 DE 2006. ESTABLECE LA NATURALEZA JURIDICA, OBJETO Y FUNCIONES BASICAS DE LA
UAERMV

a. Programar y ejecutar los planes y proyectos de rehabilitacion y mantenimiento de la malla vial local.

b. Suministrar la informacion para mantener actualizado el Sistema de Gestion de la Malla Vial del Distrito Capital, con toda la
informacion de las acciones que se ejecuten.
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PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD - PMM
DECRETO 3019 DE 2006. Capitulo IV. Del Sistema Integrado de Informacion sobre Movilidad Urbana y Regional SIMUR.
Articulo 76 Del Sistema Integrado de Informacion sobre Movilidad Urbana y Regional.
Créase el Sistema Integrado de Informacion de Movilidad Urbana y Regional SIMUR el cual estara a cargo de la Secretaria de Transito
y Transporte, y cuyos procesos, instrumentos y mecanismos de informacion alimentaran la toma de decisiones de las entidades del
Sector de la Movilidad.
Articulo 77 Obligaciéon de entregar informacion.
Todas las entidades distritales pertenecientes al Sector de la Movilidad forman parte del SIMUR y deberan recolectar y entregar la

informacion que el sistema le requiera. Las entidades del Distrito y en especial las integrantes del sector de la movilidad adoptaran los
indicadores que le permitan generar, procesar y suministrar la informacion en las condiciones requeridas por el SIMUR.



¢, CUALES SON LAS NORMAS QUE REGULAN EL MANEJO DE LA

INFORMACION DE LA MALLA VIAL LOCAL?

Figura 18-3 Estructura del SIMUR
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¢, CUALES SON LAS NORMAS REGULAN EL MANEJO DE LA INFORMACION DE

LA MALLA VIAL LOCAL?

ACUERDO 2 DE 1999 “Por el cual se crea el sistema de informacion de la malla vial de Santafé de
Bogota”.

ART. 1°—Créase el sistema de informacion de la malla vial a cargo del Instituto de Desarrollo Urbano, IDU, o
de quien haga sus veces, que unificara y compilara la informacion existente de estudios ya realizados y por
realizar en las diferentes vias del Distrito Capital.

ART. 2°—EI sistema de informacion de la malla vial estara conformado por una base de datos sistematizada
gue compile el registro tanto de las vias arterias como de las vias secundarias y locales que conforman el
sistema vial del Distrito Capital.

ART. 3°—Cada registro debera contener como minimo la siguiente informacion:

1. Informacion general. Nombre, tipo, ailo de construccion, longitud y ancho de la via, peralte,
velocidades de diseno, pendiente de bombeo y pendiente longitudinal.

2. Caracteristicas de la estructura del pavimento. En caso de pavimentos flexibles: espesor y

Erogiedades ‘granulometriai contenido de asfaltoi tieo de asfalto...
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TRAZABILIDAD DEL ESTADO DE LA MALLA VIAL LOCAL 2013 - 2018
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FACTORES QUE CONTRIBUYEN AL COSTOS ASOCIADOS A LA CURVA DEL

DETERIORO DE LOS PAVIMENTOS CICLO DE VIDA DEL PAVIMENTO
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Formular Y Consolidar Un Programa De Conservacion De La Malla Vial Local

Definicion

Es un conjunto de procedimientos y herramientas que permiten la organizacion sistémica de
actividades (Inventario, Diagnoéstico, Disefio, Intervencién, Seguimiento y Control)
optimizando la intervencion de la malla vial local.

¢Para qué se conserva el pavimento?
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Objetivos del programa de conservacion de malla vial local

Garantizar la actualizacion de la informacion acerca de la planeacion, programacion, ejecucion y
seguimiento de las estrategias que se definan para la intervencion de la malla vial local, la cual sera
reportada al SIGIDU Y SIMUR.

Tomar como referencia los indicadores que reposan en el sistema de informacion SIMUR en lo
referente a Transito, velocidades, accidentalidad y PMTS para linea base del programa vy
actualizaciones.

Mejorar en un periodo de 20 anos, el estado de la malla vial local de la ciudad, con un indicador del
80% en buen estado y 20% en regular y mal estado.

Mejorar los indicadores de los atributos asociados a la movilidad (seguridad vial, velocidad,
accesibilidad y conectividad).

Optimizar los recursos disponibles para la conservacion de la malla vial local de la ciudad.
Potenciar el uso de nuevas tecnologias en la conservacion de la malla vial local.

Aunar esfuerzos entre los FDL y la UAERMYV para mejorar la gestion de pavimentos de las vias
locales de la ciudad.



FORMULACION DEL PROGRAMA DE CONSERVACION DE MALLA VIAL
LOCAL

Flujograma del programa de conservacion de malla vial local
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LOGICA DEL FLUJO DE INFORMACION DEL PROGRAMA

DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL LOCAL

y 7
oo L
SIGIDU

|

* Visor de Reservas
» Visor de Inventario y Estado
de Malla Vial de la Ciudad

FIN CICLO

ni

Sala coordinadora
de Obras Viales

Proyeccion $ Valor unitario Definicion

Estrategias de Técnicas de Técnicas de E(R: \(allda}cpn
Intervencion Intervencién Intervencién gy Diagnostico

O o

$ Total estrategia

de intervencion Politicas,,
Opel:acron
0. I— Formulacion de las Estrategias
sz _cJ Programadas y/o de Intervencion
o Reactivas UAERMYV, FDL L
UAERMV, FDL UAERMYV, FDL

Visor de Transito

Visor de Velocidades
Visor de Accidentalidad
Visor de PMTS

Curva de deterioro con un adecuado mantenimiento
(CICLO DESEADO)

Seguimiento
Intervencion
UAERMYV, FDL

Intervencion UAERMV, FDL

HUMCOIATIPO DE MALLA

ke

Estandares de Estado



FORMULACION DEL PROGRAMA DE CONSERVACION DE MALLA VIAL LOCAL
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FORMULACION DEL PROGRAMA DE CONSERVACION DE MALLA VIAL LOCAL
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/6023 CIVS INTERVENIDOS POR LA UMV )

2016-2018

Malla vial local 4541 segmentos
Malla vial principal 1466 segmentos
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Ciclorrutas 16 segmentos
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CONCEPTUALIZACION DEL SIGMA
©
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Tablero de control https://sigma.umv.gov.co/FrontGISUmv/
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PILOTO IMPLEMENTACION PROGRAMA DE CONSERVACION DE MALLA VIAL

LOCAL — PROYECTO SDM (PARQUEO EN VIA EN 7 LOCALIDADES DE BOGOTA D.C.)
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RETOS PARA EL 2019

= Actualizacion de la linea base del inventario (malla vial local - FDL y UMV): durante el primer
trimestre del afio 2019, la UMV utilizando el sistema SIGMA (sistema de informacion geografica de
la malla — plataforma ARCGIS) y en cooperacion con los FDL, corroborara en campo el estado de
la malla vial local de la ciudad, tomando como informacion de referencia el inventario IDU 2016.
Para lo cual la UMV propone a los FDL un plan de accion conjunto para realizar esta accion, el
cual sera definido antes de finalizar el afio 2018.

= Actualizacion del modelo econdmico a partir de la informacion UMV-FDL 20109.
= |mplementar nuevos satélites de intervencion (UMV- FDL- IDU).

» |mplementar una sala de seguimiento y control 24 horas con el fin de atender emergencias y
hacer seguimiento a diario a intervenciones (FDL, IDU, CVP, ESP, SDM, UMV).

= Acto administrativo que permita afianzar la coordinacion interinstitucional ONLINE
(FDL, IDU, ESP, SDM, CVP, UMV).
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