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La Reingenieria del SITP busca mejorar el servicio al usuario y la operacion, aumentando la apropiacion del Sistema por
parte de los usuarios y garantizando la prestacion del servicio. Todo lo anterior, tomando en cuenta la situacion actual,
0S conocimientos, experiencias y buenas practicas en los temas técnicos, financieros y legales. Para lograrlo, el
Droyecto propone y ejecuta acciones a corto, mediano y largo plazo:

Corto plazo Mediano plazo Largo plazo

e Puntos criticos de e Optimizacion de red e Simplificacion de la
velocidad de rutas clasificacion de los .
e Modificaciones de e Carriles servicios y la P U3
rutas preferenciales informacion al N
e Rutas largas e Alimentacion hacia SREllly v m’h\
e Rutas con trazado y desde el interior * Rediserio de |a RGN
en “herradura” de corredores operacion de |
e Rutas de bajos troncales acuerdo a |a
indicadores e Servicios troncales infraestructura
operacionales en trafico mixto proyectada
e Servicios zonales en
corredores
troncales

Fuente: Unidon Temporal SDG-PHR, 2018
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Planeacion
' Implementacion de
Propuestas de ope_raaonala Andlisis juridico plementacio d
corto plazo mediano y largo cambios
plazo

Informe de
seguimiento a la

implementacion a
las medidas de
corto plazo




Corto plazo

Puntos criticos
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Tramos

| Andlisis de velocdades

s Crupos focales
Puntos ‘
O Analiss de veloodades
;. Grupos focalas ‘

Fuente: Union Temporal SDG-PHR, 2018

Tabla 3.18: Avenida German Arciniegas (Carrera 11) con Avenida José Maria Escriba de Balaguer (Calle 85)

Parque de Japdn o

Zona T Bogotd
Q LA CABRERA
El

Galena Klenner o

Descripcion del punto critico

Carrera 11 al costado norte de la

Velocidad (km/h) 30
Coinetit a interseccion semaforizada, reducen
p— significativamente la capacidad del
Localizacion paraderos 3 3
corredor, en especial en las horas de
Senalizacion 3 e
mayor demanda del servicio de
Educacion - transporte publico.
Visibilidad 3
Pavimento -
lluminacion 4
Congestion 2
Accidentalidad percibida 3

Fuente: Union Temporal SDG - PHR, 2018

Propuestas de solucion

e Trasladar el paradero del acceso
norte 60 6 70 metros antes de llegar
al semaforo.

¢ Control del estacionamiento.

Fuente: Unidon Temporal SDG-PHR, 2018
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Descripcion de la Ruta: 108 Descripcion de la Ruta: 108

Nombre: 108: Ciudad Kennedy — Bachue Longitud: 67,69 km Nombre: 108: Ciudad Kennedy — Bachue Longitud: 67,69 km
Tipo de ruta: Urbana - Compartida Tipo de vehiculo: 80 -50 pasajeros Tipo de ruta: Urbana - Compartida Tipo de vehiculo: 80 -50 pasajeros
Zonas: Kennedy [/ Calle 80 No. Vehiculos: 9 (50) — 11 (50} - 5 (8p) Zonas: Kennedy / Calle 80 No. Vehiculos: S (50)—11 {50) - 5 (80)
Operador: Masivo Capital / Este es mi bus Operador: Masivo Capital / Este es mi bus
Tipo de trazado: ida — vueita Tipo de trazado: ida — vuelta
Indicadores Puntos de aitas validaciones Propuesta
100 N * Recorte e individualizacion de ruta, en dos recorridos.
§ * Recorrido 1. : desde Kennedy hasta |a calle 100 con carrera 5
80 4 h / * Recorrido 2 : Desde Bachué hasta Calle 63
= T 4 i 60 - [ -
Resumen de rutas analizadas y accion a tomar ¢ == ; Oferta complementaria
£ a0 ptinn) -y, -
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2 2 i I
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. b e Tramo §
- ) - Q o ~ P~ & | ® ramo sur
$3323933FFE0R3383888 | 1@ ¢ ‘s A
- GEBCEIFNAIREADAEEIAR > 7t
Indicadores Parsdero (orte-su) ' ¢
- CF
baJOS —4—Voi_A Tintal HPAM  =fl=Vol A Calle80_HPAM > " =
»
k. “ t L
o
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. . il SPw $
Eliminar 4 1 5 —u N Pagn O ’
. ‘. o
® Sk
M 28 16 44 /
AR Tramo Norte
! | —
- Iy ¢ ) .4 onvenciones
Recortar 19 19 22387937758 803233%5¢8¢ “ |
SBEZEIg82sRR 208288 T N -
T [ & 8 e [N { 02 3% L 5 L
I I 2 8 Paraderos (Norte-Sur) ; L e [= = N
TOta genera 3 36 6 ~f==Yol_A Tintal HPPM  =fl=Vol A Cadle30 HPPM (\
Zheat . s C limiento de despachos {dia habil,
Anélisis de indicadores piehin de demaches (O Y
1 1
250 a El perfil de validaciones del periodo AM presenta ascensos 05 as -
importantes 3l inicio de Ia ruta en los dos sentidos, siendo mayor
7 200 en el sector de Bachué. En los demas paraderos las validaciones o os
§ son bajas en los dos sentidos, principalmente porque la ruta se 0 a7
g 150 mantiene ocupada en su recorrido hasta &l sector de |a Calle 100
z con K15 en el sentido Sur Norte y en Ia Calle 72 en el sentido e ue |
1) Norte Sur. 05 o:
§ 100 4 a A partir de |2 informacion de ascensos descensos para un dia habil ‘ = m-
: < 4 4 ( = ; ; =
= en el periodo AM se observa que |a ruta atiende dos mercados, en ‘ i f" \ 192 Compartida 86.44% 77.92% 94.96%
3 50 donde se mantiene una alta ocupacion en |a primera mitad y en la 03 - — — — 03 1938 Individual 69.96% 69.96%
zona centro se nota un descenso de ocupacion marcado AM Valle M Noche c115 Indivdual 96.52% 95.52%
[V L L L e L L L L et TR ST TIPS reduciéndose en mas del 70%. EEEPiomedio  =@wCalle 8) ss@meKenneds cs2 Individual 97.23% 97.23%
© oo ~ o~ . i
§§33§32°§§§§§§§228§§ : E26A Individual 97.85%
SEE3S32483%82232553838 | OO T + Teniendo en cuenta que f ruta cubre dos mercados, en & &2 ingvidual
R~ S A i R B olha € - IPK 209 Periodo AM los despachos deberian ser en los dos sentidos
Paraderos (Norte.Sur) e : eriige > -
Validaciones promedio dia habil 2017 6,389 proporcionales. En el pico de la Tarde, los despachos de la
fil A Tintal f Call cabecera norte de |a ruta son inferiores al 50%, situacion que *+  Las rutas que podrian cubrir el trame sur, presentan ind
=—e=Perfil_A_Tintal -@=Perfll_A_Calle80 indica un desbalance en |a oferta por efecto de |a disminucion cumplimsento buen 35 MUT3S C
de la demanda desde la cabecera norte. No obstante lo 2 ‘U': Rax L':': f > 5,,‘ AR 127
X ; X Jica ruta que atiende los destinos ha e 127
anterior, en promedio la ruta presenta un cumplimiento la Cake B3. La flota que se lib e sleria para meiora
v hacia la Ca¥le 63. La flota que se libere se asigna para mejora
promedio en &l pico PM de 60%.
ilbks . ieri : 29/06/2018 12
= steer davies gleave Q@) ossc ernerana Corzuitoria def proceso de Reingenieria del SITP de Bogota 29/06/2018 = steer davies gleave QO osse renneranc Corsaultort del proceso de Reingenieria del STP de Bogota

Fuente: Unidn Temporal SDG-PHR, 2018




- Mediano y largo plazo e}
Planeacion operacional wonsemroe | MEJOR
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Evaluacion y decision de esquemas operativos

Se socializo a directivos de SDM y de TMSA
y asesores de la Alcaldia para la decision del
esquema operativo mas conveniente

Propuesta de tres esquemas operativos para
el Zonal

Diseno operacional SITP

s . Programacion diaria de
Revision del diseno del Troncal para transicion

Troncal planteado en EOT 2019-2020

Diseno del Zonal detallado
(dia habil, sabado y
domingo)
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