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MODULO | - IDENTIFICACION
1. Antecedentes y descripcion de la situacion actual

La movilidad es una exigencia derivada a través de la cual se suplen las necesidades basicas
de la poblacién, sin embargo, el recurso invertido en el desplazamiento involucra tiempos de
recorrido, dinero y decisiones que convierten a la movilidad en materia de estudio. En
consecuencia, Bogota busca generar politicas publicas con el objetivo de mejorar la
experiencia de viaje de las personas y favorecer a la poblacién con menor acceso y en
condicion de vulnerabilidad, asi como mejorar la calidad de vida de los mismos.

Dentro de esta poblacion se encuentran los nifios, nifias y adolescentes quienes estan mas
expuestos a los problemas de movilidad del dia a dia en la ciudad, motivo por el cual se hace
necesario generar alternativas de desplazamiento, que resulte en una mejor experiencia de
viaje mas amigable con el medio ambiente, contribuyan con la economia de los hogares, pero,
ante todo, que sean mas seguras e incluyentes y que motiven la permanencia escolar.

Las nifias, nifios y adolescentes en edad escolar, se desplazan con el propédsito de
desempenar actividades educativas. El 89% de los viajes en nifias, nifios y adolescentes con
motivo de estudio se hacen en modos sostenibles y alternativos como el transporte publico,
rutas escolares, bicicleta y caminata. Adicionalmente, los recorridos en trayecto de ida y
regreso toman en promedio 1:20 horas en total hacia y desde las instituciones educativas
(Encuesta de Movilidad de Bogota 2019), bajo condiciones de viaje no apropiadas. Resulta
claro que la movilidad infantil y adolescente de la ciudad requiere no solo de control y
seguimiento a las alternativas existentes sino de promocionar nuevas modalidades de
desplazamiento para que las nifas, nifios y adolescentes en edad escolar puedan ir y volver
a casa bajo condiciones de viaje seguras y adecuadas.

En este sentido, la Alcaldia Mayor de Bogota adopta la politica “Visién Cero” mediante el
Decreto 813 del ano 2017; politica internacional, que rechaza la pérdida de vidas en siniestros
viales. El Plan de Desarrollo de Bogota 2020-2024 incluye la meta “Movilidad segura,
sostenible y accesible” generando asi el contexto para que desde las Secretarias Distritales
de Educacion y Movilidad se desarrolle el programa “Nifias y Nifios Primero”, abarcando
distintos proyectos que buscan brindar espacios mas seguros y eficientes para el
desplazamiento diario de la poblacién infantil y adolescente en Bogota. Ademas, el programa
propone la creacion de espacios para que la poblacién escolar explore su entorno de manera
segura y feliz. Esto, con el objetivo de que reconozcan su ciudad, la disfruten y se apropien
de ella.
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Los proyectos de movilidad para esta poblacion, ademas de coadyuvar al acceso y la
permanencia en las instituciones educativas, realizar actividad fisica, incentivar el deporte
como habito y practica saludable para sus vidas, aporta en la formacién de una nueva cultura
brindando herramientas y conocimientos sobre seguridad vial y actores viales, ensefiando a
ser biciusuarios y peatones responsables, generando espacios seguros para su
desplazamiento y fomentando la cultura del respeto al espacio publico, la infraestructuray el
ambiente; logrando asi, dignificar a las nifias, nifios y adolescentes transformando sus
habilidades en la calle.

Es por ello, que en el contrato social y ambiental para la Bogota del siglo XXI no solo es
importante la promocion de medios alternativos de desplazamiento, sino que los mismos se
realicen en armonia con el entorno. Este programa esta compuesto de 3 proyectos los cuales
en conjunto cumplen con la misionalidad de tener una movilidad segura y adecuada, no
obstante 2 de estos programas cuentan con el apoyo para su realizacion de la Secretaria de
Educacion y en este programa se enmarcan las actividades para su expansiéon y crecimiento.

Bajo estos fundamentos, el primer proyecto del programa “Nifias y niflos primero” denominado
“Al Colegio en Bici”, inicia su planeacién en el aino 2012 con un equipo intersectorial, liderado
inicialmente por la Secretaria Distrital de Planeacién la cual en conjunto con entidades como
la Secretaria Distrital de Movilidad, la Secretaria de Educacion del Distrito, el Instituto de
Desarrollo Urbano, el Instituto Distrital de Recreacién y Deporte disenan la metodologia para
la implementacion del proyecto, definiendo los parametro para la seleccion de la localidades
beneficiadas. Asimismo, en el afio 2013 la Secretaria Distrital de Movilidad realiza aportes a
la implementacién del proyecto en temas técnicos relacionados con la entidad, a tal punto que
en el ano 2015 se firma el convenio interadministrativo 2939 del 24 de junio de 2015, con el
cual la Secretaria de Educacion, la Secretaria Distrital de Movilidad y el Instituto Distrital de
Recreacién y Deporte se compromete a “aunar esfuerzos institucionales, técnicos,
pedagogicos, logisticos y administrativos que contribuyan a desarrollar de manera conjunta,
coordinada y asociada la gestion intersectorial, la ejecucidon, seguimiento y evaluacioén del
proyecto “Al Colegio en Bici”.

Para el afio 2016, las Secretarias de Educacion y Movilidad del Distrito firman el convenio
Marco 4179 del 29 de diciembre de 2016 con el fin de redistribuir los componentes asociados
al proyecto, y de esta manera la Secretaria Distrital de Movilidad a partir del afio 2017 asume
la operacion del proyecto teniendo en cuenta su misionalidad como cabeza de sector y
teniendo en cuenta entre otras las siguientes funciones de la entidad: 1. Formular y orientar
las politicas sobre la regulacién y control del transito, el transporte publico urbano en todas
sus modalidades, la intermodalidad y el mejoramiento de las condiciones de movilidad y el
desarrollo de infraestructura vial y de transporte. 2. Fungir como autoridad de transito y
transporte. 3. Disenar, establecer, ejecutar, regular y controlar, como autoridad de transito y
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de transporte, las politicas sobre el transito y el transporte en el Distrito Capital, lo anterior con
el fin de fortalecer técnicamente la puesta en marcha de las rutas de confianza para promover
desplazamientos mas seguros con conceptos de seguridad vial y mejorar el proceso de
planeacion y disefio de las rutas. Desde el afio 2017, las dos entidades han venido
suscribiendo convenios derivados por medio de los cuales la SED ha transferido los recursos
a la SDM para la contratacion del personal y equipos necesarios para la operacion en via.

Como resultado y aprendizaje de esta experiencia, la SDM en el afio 2019 logré identificar
problematicas y proponer soluciones para mejorar las condiciones en los desplazamientos de
otro grupo poblacional que llegaba a los colegios en bicicleta propia y sin el acompafiamiento
de una ruta de confianza. Este grupo, estaba compuesto en su mayoria por adolescentes y
fue sujeto de un analisis basico evidenciando necesidades de capacitacién, uso de elementos
de proteccion y cultura para realizar desplazamientos seguros. Para mejorar y cambiar esta
situacion, la SDM disefé la estrategia Bici-parceros por medio de la cual se agruparon los
estudiantes en parches que posteriormente fueron capacitados, y premiados por promover
buenas practicas con elementos como: cascos, kits de despinche, reflectivos y luces entre
otros elementos.

Debido a los buenos resultados en las capacitaciones, premiaciones, la receptividad y la gran
participaciéon de estudiantes de este plan piloto, para el afo 2020 la estrategia Bici-parceros
se incluye dentro de las acciones de operacion del proyecto “Al Colegio en Bici” con recursos
financieros para su operacion y aportes por parte de las dos entidades (SED y SDM). Este
trabajo conjunto y apropiacion de recursos continuara en el marco de este plan de desarrollo
y para su crecimiento y mejora la SDM aportara recursos.

En cuanto a los antecedentes del segundo proyecto enmarcado en el programa de “Nifias y
Nifios primero”, la encuesta de movilidad de Bogota 2015 indico que el 77% de los nifios de
estratos 1,2 y 3 entre los 5 y 14 afos de edad, se transportaban a pie bajo condiciones de
viaje inapropiadas. Por esta razon, la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM) present6 en 2016
la propuesta “Ciempiés Caminos Seguros” al concurso “Mayors Challenge” o Desafio de
Alcaldes de Bloomberg Philanthropies, que consiste en caravanas a pie guiadas, usando
herramientas de pedagogia, ludica y seguridad vial.

Bogota, gana en el afio 2016 uno de los cinco premios con esta propuesta y Bloomberg otorga
US$ 1 millon para el desarrollo del proyecto. A la ciudad, le fueron trasladados los fondos en
el ano 2017 y en el 2018, se da inicio al piloto “Ciempiés- caminos seguros” en la localidad de
Suba en la UPZ Tibabuyes.

En 2019 el programa se extiende a la localidad de Bosa contando con un equipo de 27

monitores y 302 padres voluntarios que acompaniaron los recorridos. Para finales de este ano,
el programa logré 1.200 participantes inscritos, 17.000 nifios y nifias capacitados en seguridad

Pagina 6 de 84



SISTEMA INTEGRADO DE GESTION DISTRITAL
BAJO EL ESTANDAR MIPG

DIRECCIONAMIENTO ESTRATEGICO

Movilidad Formato formulacién de proyectos
Cdédigo: PE01-PR01-F09 | Version: 3.0

vial, mas de 60.000 viajes acumulados, 15 Instituciones Educativas Distritales inscritas y 21
Caminos Seguros socializados con la comunidad y consolidados por el equipo técnico.

Debido a que la financiacion del proyecto por parte de Bloomberg culminé en diciembre de
2019 y gracias a los resultados del programa, acogimiento de la comunidad e interés del
Distrito por continuar beneficiando a la poblacién infantil que se transporta a pie, en enero 31
de 2020 se firma el convenio interadministrativo No. CO1.PCCNTR.1326501, entre la
Secretaria de Educacion del Distrito y la Secretaria Distrital de Movilidad con el objeto de:
“Adelantar las acciones para la ejecucion y consolidaciéon de la modalidad “Ciempiés- Caminos
Seguros”, tendientes a incentivar los recorridos a pie de forma segura y con sentido
pedagdgico, y que favorezcan el acceso y permanencia de los estudiantes con matricula oficial
en el sistema educativo del Distrito Capital”

Por otra parte, con la finalidad de garantizar la seguridad de nifos, nifas, jovenes vy
adolescentes (NNJA), la Administracion Distrital, mediante el Acuerdo 281 de 2007, expedido
por el Concejo de Bogota, reglamenté la existencia de operativos especiales sobre Vehiculos
de Servicio Publico Especial, que presten sus servicios bajo contrato de transporte escolar
(buses escolares); es asi como la Secretaria Distrital de Movilidad de acuerdo a sus
competencias, genera el tercer proyecto enmarcado en el programa de “Nifas y nifios primero”
denominado “Ruta Pila” el cual tiene como objetivo verificar las condiciones de seguridad y
cumplimiento de las disposiciones legales en materia de transito y transporte por parte de los
vehiculos particulares y de servicio publico dedicados al transporte escolar en la ciudad de
Bogota; estas actividades de control, se realizan conjuntamente con la Policia Metropolitana
de Transito y son implementadas en instituciones educativas y principales corredores viales
de la ciudad, buscando minimizar los riesgos durante el transporte de la poblacion escolar.

La labor ejercida por parte de Ruta Pila ha tenido continuidad desde el afio 2015, donde su
principal tarea ha sido la verificacion de buses escolares y la implementacién de acciones
correctivas en conjunto con la Policia Metropolitana de Transito; sin embargo, con el inicio del
Plan de Desarrollo Distrital en la vigencia 2016, Ruta Pila fortalece las acciones de revision de
estos vehiculos en las instituciones educativas y en los corredores viales, agregando la
aplicacion de operativos masivos o de alto impacto a empresas de transporte especial,
integrando ademas la gestion correctiva y preventiva, concentrando las actividades bajo el
enfoque de disminuir los siniestros viales y riesgos en buses escolares, orientado a proteger
la vida y los derechos de la poblacion escolar y de NNA de Bogota. Bajo la Optica de “acciones
preventivas”, se incentivan las buenas practicas con relacion con al concepto de movilidad
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sostenible, respeto a la vida y como aporte dentro de la Politica Publica de Infancia y
Adolescencia.

Con el fortalecimiento de las acciones correctivas y preventivas en beneficio directo de una
poblacion vulnerable, Ruta Pila pasa de ser una actividad puntual a integrar en sus actividades
recursos para la implementacion de controles de ecologia, medio ambiente, embriaguez y
velocidad; de igual forma incorpora recursos para contratacion de ingenieros mecanicos con
capacidad de mejorar los parametros de revision de los vehiculos de servicio escolar.

Ruta Pila hace parte activa y promueve la politica internacional de seguridad vial, promueve
también, los instrumentos internacionales de Derechos Humanos contenidos en la
Constitucién Politica, leyes distritales y nacionales en esta materia; de igual forma, es activa
en normas internacionales que contemplan la transversalidad en beneficio de la poblacion de
infancia y adolescencia.

La estrategia, ha efectuado alianzas con diferentes entidades del Distrito, llevando a cabo una
articulacion con el sector privado y publico (empresas de transporte objeto de los controles e
instituciones educativas donde fue implementado) mediante jornadas de sensibilizacion en el
marco de las disposiciones legales en materia de transito y transporte encaminadas a la
movilidad escolar y transporte especial escolar, logrando aunar esfuerzos a fin de extender
sus acciones con un enfoque de corresponsabilidad y responsabilidad social del entorno de la
poblacion escolar y menor de edad, multiplicando la cultura y la seguridad vial entre los
diversos actores que componen el transporte escolar.

1.1. Participacion ciudadana

En el entendido que los nifios, nifas y adolescentes en edad escolar son sujetos de derechos,
se les debe brindar solucién a los problemas de movilidad, dentro de los programas
contemplados en el PDD, a través del cual se aprueba el Plan de Desarrollo de Bogota 2020-
2024, un propésito es aprovechar el momento histérico para reorientar el desarrollo de la
ciudad, pues se tendra especial interés por atender prioritariamente a la poblacién mas
vulnerable de acuerdo al principio constitucional de igualdad de todos ante la Ley; de manera
que se hizo importante y primordial el atender, orientar, informar a las comunidades
estudiantiles, acudientes y demas actores interesados para hacerlos miembros activos de las
diferentes alternativas de solucién que contribuyan con la mejora en las condiciones de
movilidad infantil y adolescente en la ciudad.
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Es asi como la informacion, formacion, concientizacion y hasta interiorizaciéon para el uso
adecuado de los modos alternativos y transporte sostenible, la infraestructura vial y el espacio
publico dispuestos en la ciudad para el disfrute de las poblaciones vulnerables, forma parte
integral de los aspectos que se deben enfatizar en la ciudadania, empezando con los nifios,
nifas y adolescentes en edad escolar, de manera que se pueda lograr un cambio de
mentalidad desde la nifiez, haciendo que la autogestion y el autocontrol ayuden a fomentar
soluciones viables, continuas y permanentes que contribuyan para mejorar la experiencia de
la movilidad en la ciudad y que al final redunde en bienestar para todos.

Con el propésito de crear un marco de colaboracién y responsabilidad social en beneficio de
la ciudad, la Administracion Distrital promociond y garantizé escenarios participativos para
recoger de la ciudadania sus aportes en la elaboracion del Plan de Desarrollo Distrital 2020-
2024: UN NUEVO CONTRATO SOCIAL Y AMBIENTAL PARA LA BOGOTA DEL SIGLO XXI.
Se asumid el proceso de planeacion participativa como un espacio de caracter deliberativo y
consultivo entre la sociedad y la Administracion Distrital, que busca concretar iniciativas
encaminadas a responder efectivamente frente a la complejidad urbana. Para ello, la entidad
realizo la publicacién de la ficha de formulacion en la pagina web de la entidad, promocionando
su consulta y observaciones, en aras de promover la participacion de los ciudadanos, y su
interés en la construccion del proyecto de inversién.

La ficha de formulacién del proyecto se publica de manera permanente en la pagina Web de
la entidad para consulta y aportes por parte de la ciudadania.

Como actores involucrados en la participacion ciudadana, encontramos a las Instituciones
Educativas del Distrito, las nifias, nifios y adolescentes, los acudientes padres y madres de
familia, u otros miembros que cuenten con la custodia de sus hijos y la comunidad circundante
a las intervenciones y proyectos.

2. Contribucion a la Politica Publica

2.1. Plan Nacional de Desarrollo.

Plan Nacional de Desarrollo: Pacto por Colombia — Pacto por la Equidad

Componente Aportes del proyecto

Al tratarse de un proyecto de inversion que se encuentra dentro de los
liderados por la Secretaria Distrital de Movilidad la cual funge como
autoridad de transito para la ciudad de Bogota capital del pais, toda
accion que esta desarrolle debe estar enmarcada dentro de la
normatividad vigente a nivel nacional de manera que las acciones del
proyecto a través del pacto por la movilidad urbano -regional sostenible

Pilar: Pacto por el transporte y la
logistica

Pacto:  Movilidad  urbano-regional
sostenible para la equidad y la
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competitividad  (mitigacion de la

siniestralidad vial)

contribuyen directamente con el Plan de Desarrollo Nacional en el Pilar
de Pacto por el transporte y la logistica, pues gran parte del transito de
los vehiculos de carga, parten o pasan por las vias de la ciudad de
manera que las implementaciones que se realicen o las medidas de
regulacién y control que se tomen deben tomar en cuenta este aspecto.

2.2.

Plan Distrital de Desarrollo

Plan Distrital de Desarrollo y/o Plan de Ordenamiento Territorial:

Componente

Metas Plan de Desarrollo

Propdsito 4: Hacer de Bogota region
un modelo de movilidad, creatividad y
productividad incluyente y sostenible.

Logro: Mejorar la experiencia de viaje
a través de los componentes de
tiempo, calidad y costo, con enfoque
de género, diferencial, territorial y
regional, teniendo como eje
estructurador la red de metro regional
y la de ciclorutas.

Programa Estratégico:
Sistema de movilidad sostenible

Programa General: Movilidad segura,
sostenible y accesible

Consolidar y reforzar el programa de movilidad Nifios y Nifias Primero
con el fin de aumentar el nimero de beneficiados y facilitar el acceso
a la educacion de nifias, nifios y adolescentes

2.3. Planes Maestros
Plan Maestro
Nombre Componente
Plan maestro de movilidad vy | Logistica de Movilidad

estacionamientos
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Secretaria

Movilidad

2.4. Objetivos de Desarrollo Sostenible

Objetivos de Desarrollo Sostenible 2016 - 2030

Objetivo Meta Aportes del proyecto

ODS Primario: 11. Ciudades y
comunidades sostenibles.

Meta ODS: 11.2. De aqui a

2030, proporcionar acceso Con las acciones como

ODS Secundario: 8. Trabajo
decente y crecimiento
econémico.

ODS Secundario: 10. Reduccién

a sistemas de transporte
seguros, asequibles,
accesibles y sostenibles
para todos y mejorar la
seguridad vial, en particular
mediante la ampliacion del

acompafamientos en via se promueve
el acceso a espacios publicos sanos
como lo son los entornos de la
instituciones educativas principalmente
para los nifios que deben acceder al
derecho de la educacion .

transporte publico,
prestando especial
atencion a las necesidades
de las personas en
situacion de vulnerabilidad,
las mujeres, los nifios, las
personas con discapacidad
y las personas de edad.

de las desigualdades.

ODS Secundario:: 3. Salud y
bienestar

Fuente: Metas ODS validadas para los sectores de la Secretaria Distrital de Planeacién. Correo del
21 de junio de 2021 a la OAPI

3. Problematica

En Bogota, las nifas, nifios y adolescentes viajan bajo condiciones de viaje que resultan
desfavorables en términos de seguridad vial en los desplazamientos realizados hacia y desde
las Instituciones Educativas.

Segun la ultima Encuesta de Movilidad de Bogota 2019 hay 1.2 millones de viajes a colegios
distritales hechos por nifias, nifios y adolescentes entre los 5 y los 18 afios, de los cuales
882.972 viajes son realizados por la poblacion infantil entre los 5 y los 14 afos. La distribucion
modal de estos viajes corresponde a la evidenciada en la siguiente tabla:
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Viajes con motivo de estudio, poblacion entre los 5 y 14 afios Viajes Porcentaje
A pie 512.515 58%
Bici 44.756 5%
Automovil 43.662 5%
Taxi 12.929 1%
Transporte Escolar 168.857 19%
Transporte Publico 61.459 7%
Moto 17.742 2%
Otros 21.072 2%
TOTAL DE VIAJES 882.972 100%

Del total de los viajes, el 82% son realizados a pie, en bicicleta y en transporte escolar bajo
condiciones de viaje de inseguridad vial y personal poco favorables. La falta de cultura
ciudadana, de tiempo y de recursos de los padres de familia ademas de la insuficiente
educacioén vial, entre otros factores de exposicion, hace que en los desplazamientos se
generen situaciones de riesgo para esta poblacion, los cuales se agudizan si tenemos en
cuenta que el tiempo promedio de viaje oscila entre 1:20 a 1:50 horas al sumar el trayecto de
ida a sus colegios y de regreso a sus casas.

De acuerdo con la experiencia y evidencias tomadas producto de las actividades del proyecto
Ruta Pila, se identifican buses escolares que no cumplen con los requisitos legales para
transportar poblacion escolar, acarreando diversas implicaciones y exponiendo a las nifias,
nifos y adolescentes a un riesgo inminente de siniestro vial pues la tendencia, es no contar
con los estandares técnico mecanicos de mantenimiento y seguridad de obligatorio
cumplimiento ya que muchos no estan habilitados para la prestacion de este servicio bajo los
lineamientos del Ministerio de transporte.

Otra implicacién en el transporte especial escolar es el factor econdémico, donde los
operadores de transporte controlado y con correcta prestacion del servicio, no perciben los
ingresos esperados al ser reemplazados por buses escolares que brindan a menor costo un
“beneficio” sin garantias y sin regulacion; tema que implica directamente la participacion de
padres de familia quienes toman este tipo de transporte para movilizar a sus hijos hacia los
establecimientos educativos. Asi las cosas, la Secretaria Distrital de Movilidad debe propender
por que los desplazamientos que se realicen haciendo uso del servicio de transporte especial
escolar cumplan con la normatividad vigente y con las condiciones de seguridad exigidas a
través de “Ruta Pila”.
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A continuacion, la relacion de verificaciones de transporte escolar realizadas entre 2016 y
2019, asi como las 6rdenes de comparendos e inmovilizaciones adelatadas.

PROGRAMA RUTA PILA: "VERIFICACION DE TRANSPORTE ESCOLAR -
RUTAS ESCOLARES"

RUTAS ORDENES DE |INMOVILIZACIONES
VIGENCIAIESCOLARES REVISADAS|COMPARENDO
2016:
ACTUAL 3670 533 229
PDD
2017 8069 1122 350
2018 8570 1043 288
2019 8434 1195 484
TOTALES 28743 3893 1351

Fuente: Programa Ruta Pila. SCTT-SDM
Elaboré: Sandra Cristina Orjuela
Fecha de elaboracién: 4 de febrero de 2020

En virtud de lo anterior, nuestros nifios, nifias y adolescentes se encuentran inmersos en
condiciones desfavorables en la experiencia de viaje y seguridad vial en los desplazamientos
realizados hacia y desde las Instituciones educativas.

3.1. Identificacién de las causas que genera el problema.
3.1.1 Causas Directas

e Falta de acompanamiento por parte de los acudientes en los trayectos desde y hacia
las Instituciones educativas.

¢ Falta de seguimiento por parte de las instituciones educativas en temas relacionados
con la movilidad escolar.

e Vehiculos de transporte escolar que no cumplen con los requisitos legales para
transportar poblacion escolar.
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3.2.

3.1.2 Causas Indirectas

Desconocimiento o falta de empatia por parte de estudiantes y demas actores viales
en temas relacionados con la seguridad vial, autocuidado y seguridad personal.
Escasa infraestructura para estudiantes que usan medios de transporte sostenibles.
Falta de recursos econémicos y tiempo de los acudientes del estudiante para hacer
acompanamiento a las nifias, nifios y adolescentes.

Desconocimiento o falta de empatia por parte de estudiantes y demas actores viales
en temas relacionados con la seguridad vial, autocuidado y seguridad personal

Bajo interés y desconocimiento en politicas de movilidad escolar por parte del
transporte escolar.

Identificacion de efectos generados por el problema

3.2.1 Efectos Directos:

Crecimiento de las barreras al acceso de la educacion

Mayor vulnerabilidad de los estudiantes en los modos de transporte que usan en sus
desplazamientos

Incremento en los comportamientos inadecuados como actores viales por parte de los
estudiantes

3.2.2 Efectos Indirectos:

Dentro de las situaciones negativas generadas por los efectos directos se encuentran:

Aumento de la desercion escolar
Incremento de siniestros viales y casos de seguridad personal.
Propagacién de la indiferencia frente a cultura ciudadana
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Tabla 1. Identificacion del Problema o necesidad - Arbol del Problema

IDENTIFICACION DEL PROBLEMA O NECESIDAD - ARBOL DE PROBLEMA

EFECTO
INDIRECTO

social

Aumento de la desercién
escolar

Incremento de sinestros viales y casos de seguridad
personal.

Propagacion de la indiferencia frente a cultura
ciudadana y uso de los modos de transporte
sostenibles y amigables con el medio ambiente

Crecimiento de las barreras al
acceso de la educacion

Mayor vulnerabilidad de los estudiantes en los modos de
transporte que usan en sus desplazamientos

Incremento de los comportamientos inadecuados
como actores viales por parte de los estudiantes

Efectos que generan las
causas de la problematica

EFECTO
DIRECTO

Problematica que
se debe atender
con el proyecto

Condiciones desfavorables en la experiencia de viaje y seguridad vial en los desplazamientos realizados por nifias, nifios y adolescentes hacia y
desde las Instituciones Educativas.

(%) - =

2 < |[Lafalta de acompafiamiento de . L

55 | dient los t " Carencia de seguimiento por parte de las

> os acudientes en los trayectos . . . ) e X !
- & R X y Condiciones inadecuadas de seguridad vial y personal instituciones educativas en temas relacionados con
8 O 7 | haciay desde las Instituciones " .
3 . la movilidad escolar y modos sostenibles
@ Educativas
©
S
£

seguridad vial (estudiantes y demas actores viales).
£ guridad vial (estudiantes y d t |
Q
Qo
2 Falta de empatia por parte de los demds actores viales hacia L . . .
a ] ) » . Bajo interés y desconocimiento en politicas de
K = el cuidado y la proteccién de los estudiantes. L R
< 8} movilidad escolar y modos sostenibles
© w
- oc
2 g Falta de recursos econémicos y | Escasa infraestructura para estudiantes que usan medios de Baia calidad en la prestacién de servicio de
[ . . .
b b tiempo de los acudientes del transporte sostenibles ) trans porte escolar
3 S estudiante P
2 L. .
o < Falta de educacién en temas relacionados con el -
g [S] X ; Buses escolares que no cumplen con los requisitos
H autocuidado y seguridad personal. L,
[¥] legales para transportar poblacién escolar
Presencia de bandas delincuenciales en los entornos
escolares.

3.3. Descripcion de la situacion existente con relacién al problema

La falta de recursos y tiempo de los padres de familia conduce a que los nifios no cuenten con
el acompafamiento y la proteccién de un mayor de edad en sus recorridos diarios, situacion
que desencadena en no enviar a sus hijos al colegio promoviendo la desescolarizacion y
limitando el acceso a la educacion; desmejorando asi, la calidad de vida futura y el crecimiento
de la ciudad y la nacion.

Por otro lado, la insuficiente ensefianza en temas relacionados con el autocuidado, seguridad
personal, vulnerabilidad en las calles y seguridad vial, genera una baja percepcion del peligro
al que estan expuestos diariamente cuando transitan por las vias y el espacio publico de la
ciudad. Paralelamente, existe una falta de empatia hacia el cuidado y la proteccion de los
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estudiantes como responsabilidad de toda la ciudadania; estas acciones, generan malas
experiencias en los viajes de los nifios, nifias y adolescentes lo cual se convierte en una
barrera para la accesibilidad a la educacion.

A lo anterior se suma, las problematicas sociales que se evidencian en los entornos escolares
como por ejemplo la falta de infraestructura adecuada, el consumo de sustancias psicoactivas,
y el aumento de casos de seguridad personal y siniestros que en algunos casos pueden
resultar fatales.

Es importante tener en cuenta que la ciudad desde hace cientos de afos, fue planeada y
disefiada para el desplazamiento de vehiculos motorizados y no para los modos de transporte
alternativos y sostenibles; por lo que se evidencia, una falta de infraestructura que permita
un desplazamiento seguro para las personas que optan por medios como la bicicleta, la
patineta o caminar; sin embargo, la capital ha venido cambiando poco a poco esta dinamica
y desde hace 20 afos viene desarrollando una cultura ciudadana basada en el desarrollo de
herramientas pedagdgicas y campafas que permitan dar a conocer los derechos y deberes
que tienen los actores viales y su proteccion.

Finalmente, no se puede desconocer el papel y el rol de las instituciones educativas en lo
referente a los temas de movilidad que es casi nulo, la implementacion de la ensefianza sobre
buenas practicas no se ve con intensidad, el escaso involucramiento en la implementacion de
politicas que contribuyan al mejoramiento de la prestacion del servicio de transporte escolar
no ha sido regular; pues la flota de buses que transporta a los estudiantes, no cumple en
todos los casos con los requisitos legales para transportarlos, situacion que redunda, en la
exposicion al peligro de esta poblacion.

3.4. Justificacion

Teniendo en cuenta que la calidad de vida de los nifios, nifias y adolescentes en edad escolar
esta directamente relacionada con el aprovechamiento que ellos tienen de la educacion que
reciben en las instituciones educativas y que, la de las demas personas depende
directamente de la oportunidad que tienen de disfrutar el entorno, de su relacion con los demas
actores viales y del tiempo que cada quién gasta y siente en sus desplazamientos al realizar
las diferentes actividades cotidianas; estos, deben ser lo mas adecuadas posibles.

Por lo anterior y teniendo en cuenta que la ciudad de Bogota presenta una de las mayores
densidades poblacionales por hectarea del mundo (200 habitantes/Ha) se busca dotar a la
ciudad de una herramienta que le permita tener un crecimiento ordenado a través de un
urbanismo eficiente que sea compacto y que incorpore los principios de cultura ciudadana
para el sistema de movilidad en relacion a que todos los habitantes de la ciudad, pueden y
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deben hacer uso de la infraestructura en igualdad de condiciones, promoviendo de esta
manera una mejora en los tiempos de desplazamiento y aumentando los espacios publicos
creados y recuperados, para el disfrute de la ciudadania, organizando el sistema de movilidad
actual de manera que resulte benéfico para todos.

La cultura ciudadana se materializa dando prioridad al uso del transporte publico y de medios
sostenibles de transporte que primen sobre el uso de vehiculos particulares, de manera tal,
que la movilidad esté orientada a lograr un transporte urbano — regional integrado, eficiente,
competitivo y en operacion.

Dentro de la mejora en la movilidad se ha incluido el ordenamiento de carriles exclusivos para
el desplazamiento de las rutas escolares en horarios establecidos y en zonas de alto trafico
vehicular, todo con el fin de favorecer dichos desplazamientos.

La Secretaria Distrital de Movilidad desde su creacién ha venido ejecutando acciones
tendientes a controlar el transporte especial escolar y ahora incursiona en la promocion de
medios de transporte alternativo para proyectos de inversion publica con enfoque poblacional.

La Secretaria Distrital de Movilidad como cabeza de sector a través de las diferentes
Subsecretarias, pero principalmente tal como su nombre lo indica, a través de la Subsecretaria
de Gestién de la Movilidad, con la Direccién de Gestidén de Transito y Control de Transito y
Transporte y las Subdirecciones de Gestion en Via y de Control de Transito y Transporte, sera
la Entidad encargada de realizar acciones coordinadas que refuercen el programa distrital”
Nifias y nifios primero”.

Asi mismo la Subsecretaria de Gestion de la Movilidad, aporta a la gestion del control y la
gestion del transito y el transporte a través de las Subdirecciones de Gestion en Via y de
Control de Transito y Transporte de la Direccién de Gestion de Transito y Control de Transito
y Transporte, realizando desplazamientos ya sea a pie o en bicicleta para los nifios, nifias y
adolescentes con permanente acompanamiento mejorando las condiciones de seguridad; por
otro lado con las intervenciones Ruta Pila generando un componente de prevenciéon desde
los ambitos normativos concentrando las actividades bajo el enfoque de disminuir los
siniestros viales y riesgos en buses escolares, impulsando las practicas positivas en relaciéon
con el concepto de movilidad sostenible y respeto a la vida.

Adicionalmente a las acciones de tipo operativo en las instituciones educativas, se involucra
directamente a los colegios socializando las disposiciones legales en tematica de movilidad
peatonal y vehicular, recordando la corresponsabilidad de los establecimientos educativos
bajo la observancia que dicha poblacién tiene prelacion.
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Esta Subdireccion promueve la inclusion de comportamientos, valores y habitos de
autoproteccion y autorregulacion en los diferentes usuarios del sistema de movilidad, con el
propésito de mejorar el uso de la infraestructura, el transporte y disminuir el numero de
siniestros viales que se presentan en el sistema de movilidad de la ciudad.

De acuerdo con el Decreto 672 de 2018, las funciones otorgadas a la Subsecretaria de Gestion
de la Movilidad con sus Direcciones y Subdirecciones son las siguientes:

1. Asesorar a la Secretaria Distrital de Movilidad en la formulaciéon de politicas publicas,
planes, programas y proyectos estratégicos relacionados con la gestion de la movilidad en
Bogota D.C., en especial con la gestion. del transito, control del transito y del transporte,
sefnalizacion, planes de manejo de transito y semaforizacion del Distrito Capital.

2. Liderar la formulacioén y ejecucion del Plan Estratégico de la Secretaria Distrital de Movilidad
en los componentes relacionados con la gestion del transito, control del transito y del
transporte, sefalizacién, planes de manejo de transito y semaforizacion del Distrito Capital.
3. Liderar la formulacion de proyectos institucionales y de inversion de las dependencias

a su cargo, para la éptima gestion de la entidad.

4. Definir lineamientos para la implementacion de la senalizacion y semaforizacion en la
ciudad, asi como para la aprobacién y seguimiento a los planes de manejo de transito.

5. Definir lineamientos para la regulacién y vigilancia del sistema de gestion del transito

y control del transito y del transporte.

6. Liderar la implementacion y operacion del Sistema inteligente de Transporte de

Bogota D.C.

7. Apoyar a la Secretaria Distrital de Movilidad en el ejercicio de la autoridad Unica de transito
y transporte.

8 implementar politicas, directrices, proyectos y estrategias definidas por la Subsecretaria de
Politica de Movilidad y la Oficina de Seguridad Vial, orientadas a la gestion del transito y control
del transito y del transporte.

9. Hacer seguimiento a la implementacion de las politicas, programas, proyectos y planes
relacionados con la gestién del transito, control del transito y del transporte, sefalizacion,
planes de manejo de transito y semaforizacion del Distrito Capital.

10. Las demas que le sean asignadas y que correspondan con la razoén de ser de la
Dependencia.

En el marco del Plan de Desarrollo 2020-2024, la administracion distrital ha planteado el
desarrollo de campanas de socializacion y concientizacion a los diferentes actores viales sobre
el adecuado comportamiento, utilizacion y promocion de la seguridad en vial, por lo anterior,
la Subdireccion de Gestion en Via, tiene como objetivo general ejecutar actividades que
permitan cambios de comportamiento en los ciudadanos mejorando la movilidad y seguridad
vial, para lograr el cumplimiento del objetivo, este grupo desarrollara las siguientes acciones:
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1. Ejecutar las politicas, planes, programas y proyectos relacionados con las acciones en via
que sean necesarias para mejorar las condiciones de transito, mitigar el riesgo en via de los
diferentes actores y promover la aplicacion de las estrategias de seguridad vial.

2. Dirigir y operar el Centro de Gestidon de Transito y efectuar la gestién de comunicacion y
reaccion con las diferentes entidades competentes, para mejorar las condiciones de movilidad.
3. Ejecutar las actividades de gestion del transito de los actores viales para el mejoramiento
de las condiciones de movilidad.

4. Definir y aplicar estrategias e instrumentos de operacion en via y verificar los resultados de
su implementacion.

5. Implementar en via las directrices, proyectos y estrategias definidas por las diferentes areas
de la entidad, orientadas al mejoramiento de las condiciones de movilidad.

6. Recopilar y consolidar datos y estadisticas de operacién de transito para la toma de
decisiones institucionales.

7. Las demas que le sean asignadas y que correspondan con la razéon de ser de la
Dependencia.

Es asi como inculcando a los nifos, nifas y adolescentes la Cultura Vial y Cultura para la
participaciéon en Movilidad, se dan a conocer desde muy temprana edad un conjunto de
costumbres y actitudes individuales y colectivas que generan un uso apropiado y positivo del
espacio publico, donde la corresponsabilidad debe existir. Es un ejercicio individual para
asumir compromisos de interaccion social fundada en el respeto y la responsabilidad. Por ello,
la Subdireccion de Control al Transito y Transporte, dentro de sus funciones de coordinar y
ejercer el control sobre los diferentes actores viales, verifica las condiciones de seguridad y
cumplimiento de las disposiciones legales en materia de transito y transporte por parte de los
vehiculos de transporte escolar, con lo cual se facilitan las condiciones para la transformacion
de la ciudad.

Las intervenciones del equipo de la Subdireccion de Gestidon en Via, son llevadas a cabo de
manera focalizada, su operacidon posee un caracter transversal, con lo que se busca alcanzar
que el margen de accién trasciende el fuero de lo local para que abarque la esfera de lo
Distrital.

Desde la propuesta de construir un sistema de movilidad dinamico, eficiente y sostenible, se
hace énfasis en una atencion oportuna y de calidad, donde esté presente una nueva forma de
hacer gestion publica, interaccion y acompafamiento respecto a la comunidad. De manera tal
que se susciten cambios culturales a partir de la conceptualizacién de lo vial, participativo y
por supuesto, desde el servicio, que permitira la accesibilidad de los ciudadanos a los espacios
ofrecidos por la ciudad, como derecho fundamental de la poblacion.
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Es asi como surge la necesidad de implementar mecanismos y/o estrategias tendientes a
efectuar acciones de monitoreo, atencion, orientacion y acompanamiento a los nifos, nifias y
adolescentes en edad escolar, asi como los escenarios que les sirven de medio, como una
forma de optimizar y replantear las formas de servicio e interaccion entre este grupo
poblacional y la comunidad en general.

A través del programa “Nifias y nifios primero” se busca priorizar la movilidad de esta poblacion
que se mueve en modos sostenibles y rutas escolares, con la finalidad de hacer los trayectos
mas seguros y mejorar la calidad del viaje. Las modalidades “Ciempiés Caminos Seguros”, “Al
Colegio en Bici” y “Ruta Pila” priorizan la movilidad de los modos en mencién respectivamente:
a pie, en bicicleta y transporte escolar.

4 Participantes

En la formulacién del proyecto se tuvo claro que, debido al continuo crecimiento de la ciudad
y aumento de la poblacion en edad escolar, se incrementa la actividad econémica y los
desplazamientos que continuaran generando conflicto.

Es por esto que las actividades que se ejecutan en desarrollo del proyecto atenderan
necesidades de la comunidad y la ciudad, identificadas técnicamente en las veinte (20)
localidades del Distrito Capital y estaran enmarcadas dentro de las funciones de la
Subsecretaria de Gestion de la Movilidad con la Direccion de gestion de transito y Control de
Transito y Transporte apoyada en este caso concreto en la Subdireccion de Gestion en Via.

4.1 Registro o identificacion de participantes
La ejecucion del proyecto esta bajo la tutela de la Subsecretaria de Gestion de la Movilidad,
la cual con las Direcciones y Subdirecciones a su cargo desarrollara las diferentes acciones
en materia de movilidad, asi:
SUBSECRETARIA DE GESTION DE LA MOVILIDAD
DIRECCION DE GESTION DE TRANSITO Y CONTROL DE TRANSITO Y TRANSPORTE
Desde la Direccion de Gestion de Transito y Control del Transito y Transporte se acompana a
las nifas, nifos y adolescentes haciendo las revisiones en operativos ruta pila a los vehiculos
de transporte escolar. Adicionalmente cuenta con los equipos operativos de “Al Colegio en

Bici” y Ciempiés Caminos Seguros quienes se encargan de planificar y disefiar las rutas por
las cuales se les realiza el acompanamiento a los estudiantes.
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El equipo del proyecto “Al Colegio en Bici”, esta conformado por 262 guias quienes se
encargan de realizar el contacto con los estudiantes beneficiarios del proyecto y a su vez
realizan los acompafamientos por las rutas de confianza establecidas, 12 lideres coordinan
el equipo de guias asignados a sus localidades, participan en el proceso de planeacién y
disefo de las rutas de confianza y articulan las acciones a desarrollar en los colegios con el
equipo de la SED.

A
A

El equipo de monitores del proyecto Ciempiés Caminos Seguros esta integrado por 40 mujeres
y hombres distribuidos en las localidades de Suba y Bosa; liderados por cuatro coordinadores
zonales, uno por jornada de operacion en las Instituciones Educativas. Los monitores y
coordinadores zonales del proyecto se encargan de hacer el contacto con las IED, introducir
el proyecto con la comunidad estudiantil y acudientes, estructurar los caminos seguros con
base en la georreferenciacion de los estudiantes, conducir las caravanas de ida y regreso a
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casa, velar por impartir e inculcar los conocimientos de seguridad vial y dinamizar las
actividades ludico pedagogicas, acompafiar eventos con la comunidad reforzando
conocimientos y potenciales de la operacion del proyecto.

T

Fuente: Subdireccion de Gestién en Via — Acciones de gestion en via

El equipo de ruta pila esta compuesto por dos profesionales quienes coordinan las actividades
operativas en campo, hacen contacto con las instituciones educativas y socializan las
novedades de los operativos con las directivas de las instituciones educativas junto con la
sensibilizacion en la tematica de transporte y movilidad escolar. Las labores en campo son
apoyadas por parte de personal técnico del grupo operativo en via que varia acorde con el
tipo de operativo a implementar y finalmente se cuenta con la participacién de agentes de la
policia metropolitana de transito (servicio publico especial en la modalidad escolar — grupo
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seres), los cuales realizan la identificacion de infracciones a las normas de transito y transporte
en los buses escolares revisados.

Beneficiario: Se considera que el beneficiario directo de este proyecto resulta ser un grupo
poblacional especifico pues las acciones que se adelantan a través del mismo estan
enfocadas a los nifos, nifas y adolescentes en edad escolar que acuden a estudiar en
instituciones educativas distritales, de manera que para entender la poblacion beneficiada se
describen a continuacién datos generales de la poblacion:

ANO

2018

2019 2020 2021 2022

2023

POBLACION

7.412.566

7.592.871 7.743.955 7.834.167 7.901.653

7.968.095

Fuente: DANE - Proyecciones de poblacion con base en el Censo Nacional de Poblacién y Vivienda 2018
Actualizado el 14 de febrero de 2020

De esta poblacion, se estima que el 17% es decir 1.452.357 se encuentra en edad escolar (5
a 16 anos), de los cuales aproximadamente 880.000 cuentan con un cupo en sistema de

matriculas del Distrito.
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Cooperante: Todas las acciones que se adelantan a través de los diferentes proyectos
requieren de la coordinacion interinstitucional con la Secretaria Distrital de Educaciéon como
aliado principal. Al ser instituciones Educativas, es la Secretaria de Educacion quien vela por
los intereses y objetivos que apuntan a disminuir la desercion escolar y desmotivacion en las
aulas, ademas que por el bienestar de la poblacion. Por otra parte, como cooperantes se
encuentran las Secretarias de Seguridad, de Salud, de la Mujer, de Integracion Social, de
Ambiente, de Gobierno, ICBF, IDRD, IDPAC, IDARTES quienes participan y contribuyen en
las diferentes dimensiones de los proyectos, con el objetivo de construir bienestar para las
ninas, nifos y adolescentes. Finalmente se encuentra la Policia Nacional en la Seccional de
Transito y Transporte, quienes apoyan al Grupo SERES que son los encargados de los
acompafiamientos a los operativos “Ruta Pila”.

Asimismo, el sector privado cumple un rol importante como cooperante, pues a través de su
gestion y acciones, buscan apoyar los beneficios que brindan los proyectos de nifias, nifios y
adolescentes con su contribucion.

En adicion las Direcciones Locales de Educacion, las IED, la comunidad estudiantil,
comunidades de las localidades donde operan los proyectos, acudientes y autoridades locales
son también cooperantes en la medida en que constituyen actores involucrados que
intervienen en la realizacion de los proyectos y comparten la corresponsabilidad del cuidado
de las nifias, nifos y adolescentes.

Oponente: Muchas veces la misma comunidad no esta de acuerdo con los operativos
realizados. Asimismo, la comunidad no beneficiada por los proyectos de forma directa no esta
de acuerdo con las rutas de confianza y caminos seguros identificados por el personal de los
programas de Al colegio en Bici y Ciempiés. Las expectativas de la comunidad es que estos
programas satisfagan a nivel individuo cada una de sus necesidades y brinden completa
cobertura a los estudiantes.

Adicionalmente, el transporte informal de rutas escolares, son un oponente dado que son
vehiculos que no cumplen la normativa vigente y condiciones exigidas como seguros de
responsabilidad civil contractual, extracontractual, seguridad interna, comodidad, calidad y los
mas importante conductores y adultos acompafantes que no tienen la capacitacion e
idoneidad requerida para salvaguardar las vidas de los nifios y nifias transportado. Las
expectativas de este actor involucran el poder absorber la demanda de estudiantes que
buscan el servicio de rutas, compitiendo con el servicio formal.

Finalmente, las dinamicas de las localidades donde los proyectos de acompanamiento operan,

involucran en ocasiones crimen organizado y dispendio de sustancias psicoactivas a las que
las nifas, nifos y adolescentes estdn mucho mas expuestos cuando no estan acompafados.
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Las expectativas de este actor es el aprovechamiento de la vulnerabilidad de las nifias, nifios
y adolescentes para generar ingresos y expandir sus servicios.

Perjudicado: En un momento determinado las personas de la comunidad que se oponen al
operativo, a la ruta de confianza o camino seguro identificado puede sentir que esta siendo
perjudicada con la decision tomada, al no poderles brindar cobertura segun el caso. La
expectativa de esta poblacién es la de no verse perjudicado sino por el contrario de verse
beneficiados con la cobertura y acceso de las acciones que implementan los proyectos.

Asimismo, los conductores y empresas prestadores del servicio, se pueden ver perjudicados
con los controles y amonestaciones que se les imparten al no cumplir con los requisitos de
estado de los vehiculos. Este actor busca no verse perjudicado por los controles y afectar su
productividad y uso de los vehiculos.

Es importante mencionar que debido a la identificacion de estos participantes cada vez que
se va a realizar un operativo o se identifica una ruta de confianza y camino seguro, se
comunica a la institucién educativa, a la comunidad de acudientes y a la comunidad estudiantil
impactada por los proyectos, en adicion a que se consideran su localizacion, tendencias de
movilidad y necesidades para planear los trazados, lo que permite dejar constancia que la
intervencion que se realizara esté acorde con sus opiniones.

La entidad actualmente esta asistiendo a mesas de trabajo con las juntas de accion local de
las diferentes comunidades con el fin de llegar a concertar, antes de que las intervenciones
en via sean llevadas a cabo, con el fin Unico que la comunidad participe en las decisiones que
se toman a través del proyecto de inversion.

Asimismo, desde los proyectos Al Colegio en Bici y Ciempiés Caminos Seguros se realizan
reuniones con autoridades estudiantiles y acudientes de los estudiantes beneficiados, donde
se exponen los planes para operar y se ajustan de acuerdo a los requerimientos expuestos.
El proceso no culmina aqui, ya que los trazados ingresan a una fase piloto, donde si al iniciar
las caravanas se ve la necesidad de modificaciones adicionales, se cumple con el
procedimiento respectivo.

Por su parte, Ruta Pila efectia mesas de trabajo de diversos actores como son entidades del
Distrito, instituciones educativas, empresas de transporte, asociaciones de padres de familia
y dependencias de la Secretaria Distrital de Movilidad; en estos escenarios se promueve el
accionar de orden publico preventivo y correctivo en beneficio de las nifias, nifos vy
adolescentes en el Distrito Capital; connotando que por medio de las acciones legales se
genera la promocion de un transporte seguro, la minimizacion de riesgos de accidentalidad y
la promocion de las normas en materia de transito y transporte como caracteristicas especiales
que protegen los derechos.
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A continuacién, se presenta el desarrollo de la matriz de participantes:

Actor E)I(r;)t::;f:ti;a Posicion Contribucion o Gestion
Promover condiciones favorables que
mejoren la experiencia de viaje y
Estudiantes: nifias seguridad vial en los
nifios y adolescentes | Tener una mejor dgsplazimlentos realizados por-
entre los 5y los 16 experiencia de viaje, nifias, nifos y.adqlescentes haga y
afios (poblacién sentirse seguros y BENEFICIARIO desde las Instituciones Educativas.
objetivo: 880.000 acompafiados en sus H del q
nifias, nifos y desplazamientos acer parte del programa '€ manera
dol ’ i adecuada conforme a las directrices y
adolescentes) lineamientos de operacion a lo largo
de los acompafamientos.
Velar por los
szrgsiit);r?t;Jetlvos Son el aliado principal y facilitadores
gismir?uir la desercion de recursos a través de los convenios
Secretaria Distrital de | escolar interadministrativos y gestién con las
Educacion desmotizacién en las COOPERANTE Instituciones Educativas en temas
aulas. ademas que relacionados a la creacion de
por el, bienestarq politicas y planes de movilidad
estudiantil de la escolar
poblacion.
Identificar y disminuir
PONAL- Seccional acciones cometidas Apoyar al Grupo SERES que son los
de trénsito y en contra de las COOPERANTE encargados de los acompafiamientos
transporte normas de transito y a los operativos “Ruta Pila”.
transporte.
Diferentes entidades
publicas: Secretarias Participan y contribuyen en las
de Salud, Seguridad, | Buscan construir diferentes dimensiones de los
de la Mujer, de bienestar para las COOPERANTE proyectos, con su gestion
Integracion Social, de | nifas, nifios y , creacioén de politicas que prioricen a
Ambiente, ICBF, adolescentes la poblacién infantil y aportes de
IDRD, IDPAC, patrocinio.
IDARTES, ANSV
Buscan construir - .
bienestar para las Participan y contribuyen en las
. i o diferentes dimensiones de los
Empresas Privadas nifias, nifios y COOPERANTE ot
adolescentes proyeqtqs con su gestion y aportes de
patrocinio.
Comunidad Buscan construir al Constituyen actores involucrados que
educativa: DILES, bienestar estudiantil . Htuy o 9
IES, IEDS, de las nifias, nifios y COOPERANTE intervienen en la realizacion de los
comunidad adolescentes de las proyectos y comparten la
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Actor TS - Posicion Contribucion o Gestion
Expectativa
estudiantil, comunidades y zonas corresponsabilidad del cuidado de las
acudientes de la donde estos actores nifas, nifos y adolescentes.
comunidad estudiantil | son locales
Las expectativas de
la comunidad Dentro de la planeacion de acciones
impactada de los proyectos, se comunica a la
. directamente es que comunidad y se consideran su
Comunidad localizacié dencias d ilidad
impactada estps proyectqs ocalizacion, tendencias de movilida
. satisfagan a nivel OPONENTE y necesidades para planear los
directamente por los individ d d dos. | ite dei
royectos individuo cada una de traza 0s, lo que pgrmlte ejar
P sus necesidades y constancia que la intervencién que se
brinden completa realizara esté acorde con sus
cobertura a los opiniones.
estudiantes.
Las expectativas de Generacion y asistencia de mesas de
la comunidad no trabajo con las juntas de accién local
. impactada de las diferentes comunidades con el
Comunidad no . ’
; directamente es que fin de llegar a concertar, antes de que
impactada : i
. estos proyectos no OPONENTE las intervenciones sean llevadas a
directamente por los . o
interrumpan sus cabo, con el fin Unico que la
proyectos S o ; S
dinamicas cotidianas comunidad participe en las
0 generen impactos decisiones que se toman a través del
mayores proyecto de inversion.
Poder absorber la
demanda de . . .
. X Ejercer acciones correctivas sobre
Transporte informal estudiantes que
. OPONENTE buses escolares que no cumplen con
de buses escolares buscan el servicio de ) o
" disposiciones legales.
rutas, compitiendo
con el servicio formal.
Las expectativas de
este actor es el Alianza con las entidades pertinentes
aprovechamiento de ; S
- para ejercer acompafamiento en las
la vulnerabilidad de zonas aledafias a los recorridos, con
Crimen organizado las nifias, nifios y OPONENTE ) ST
el fin de controlar las dinamicas
adolescentes para g .
. ilicitas o hacer presencia en el
generar ingresos y o
. territorio
expandir sus
Servicios.
- Involucramiento de la comunidad
. Verse beneficiados . .
Comunidad tanto a través de mesas de trabajo
) con la cobertura 'y . .
impactada y no acceso de las con las juntas de accién comunal,
impactada ) PERJUDICADO como en su inclusion en la
. acciones que .,
directamente por los . planeacion, de tal forma que se
implementan los : .
proyectos consideren sus necesidades y
proyectos.
aportes.
Empresas No verse perjudicado PERJUDICADO EJercer, c_ontrol e imponer acciones
prestadoras del por los controles y pedagdgicas con el fin de sensibilizar
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Actor TS - Posicion Contribucion o Gestion
Expectativa
servicio de transporte | afectar su a este actor en cuanto a las
escolar productividad y uso consecuencias de sus actos y al
de los vehiculos. conocimiento que les puede aportar a
disminuir la ocurrencia de dichas
consecuencias.

4.2 Registro o identificacion de participantes

El Plan de Desarrollo de Bogota 2020-2024 incluye la meta Movilidad segura, sostenible y
accesible generando asi el contexto para que desde las Secretarias Distritales de Educacién
y Movilidad se desarrolle el programa Ninas y Nifios Primero abarcando distintos proyectos
que buscan brindar espacios mas seguros y eficientes para el desplazamiento diario de la
poblacion infantil y adolescente en Bogota.

Ademas, el programa propone la creacion de espacios para que la poblacion escolar explore
su entorno de manera segura y feliz. Esto, con el objetivo de que reconozcan su ciudad, la
disfruten y se apropien de ella.

Todas las acciones que se adelantan a través de los diferentes proyectos requieren de la
coordinacion interinstitucional con la Secretaria Distrital de Educacién como aliado principal.
Al ser instituciones Educativas, es la Secretaria de Educacion quien vela por los intereses y
objetivos que apuntan a disminuir la desercién escolar y desmotivacion en las aulas, ademas
que por el bienestar de la poblacion. Por otra parte, como cooperantes se encuentran las
Secretarias de Seguridad, de Salud, de la Mujer, de Integracién Social, de Ambiente, de
Gobierno, ICBF, IDRD, IDPAC, IDARTES quienes participan y contribuyen en las diferentes
dimensiones de los proyectos, con el objetivo de construir bienestar para las nifias, nifios y
adolescentes.

Asi mismo la Secretaria Distrital de Movilidad a través de la Direccion de Gestién de Transito
y Control del Transito y Transporte cuenta con los equipos operativos de Al Colegio en Bici y
Ciempiés Caminos Seguros quienes se encargan de planificar y disefar las rutas por las
cuales se les realiza el acompafamiento a los estudiantes, asi como contactar a los
estudiantes beneficiados. Finalmente se encuentra la Policia Nacional en la Seccional de
Transito y Transporte, quienes apoyan al Grupo SERES que son los encargados de los
acompanamientos a los operativos Ruta Pila Con relacion a la comunidad, ésta se involucra a
través de mesas de trabajo con las juntas de accion comunal, asi como en su inclusion en la
planeacion, de tal forma que se consideren sus necesidades y aportes.
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5 Poblacidon

Las acciones que se adelantan a través del proyecto de inversién benefician directamente a
un grupo poblacional especifico pues estan enfocadas a los nifios, nifias y adolescentes en
edad escolar que acuden a estudiar en instituciones educativas Distritales; se estima, que el
17% es decir 1.452.357 se encuentra en edad escolar (5 a 16 afos), de los cuales
aproximadamente 880.000 cuentan con un cupo en sistema de matriculas del Distrito. Es
importante resaltar que no todos se transportan en bici, a pie o en rutas escolares, por lo tanto,
nuestra poblacion a atender se enfoca en las nifias, nifios y adolescentes que hacen viajes en
estos modos.

Las acciones y la inversion respectiva estan territorializadas a nivel de localidad y se registran
de esta manera en el Plan Operativo Anual — POA de este.

5.1 Identificacion de la poblacion afectada

El proyecto tiene un solo grupo poblacional identificado como poblacion afectada puesto que
las acciones que se desarrollan van orientadas a la poblacién de nifios, nifias y adolescentes
en edad escolar

El proyecto de inversion ha sido formulado con enfoque poblacional, como lo indica la
SECRETARIA DE PLANEACION DISTRITAL pues como se ha mencionado anteriormente
abarca temas concretos que competen mayoritariamente a este grupo poblacional y que se
encuentran con un cupo en el sistema de matriculas del distrito SIMAT

5.2 Determinacion y caracterizacion de la poblacion objetivo

El proyecto busca beneficiar a la mayor cantidad de poblacion de nifios, nifias y adolescentes
de instituciones educativas distritales en edad escolar. La poblacién objetivo es de 880.000
nifias, nifos y adolescentes estudiantes que cuentan con un cupo en sistema de matriculas
del Distrito. Con la inversién destinada a lo largo de estos afios, hemos logrado tener una
cobertura tan solo del 20% de los colegios del sistema educativo distrital y en 13 localidades
de las 20 de la ciudad, es asi como teniendo en cuenta los recursos limitados, se ha tratado
de invertir en todas las localidades teniendo en cuenta criterios técnicos de priorizacién, de
poblacion y de zonas a considerar tal como pueden ser:

e Numero de beneficiarios con matricula oficial inscritos a las Instituciones Educativas
del Distrito en la zona.

e Poblacién que viva a menos de 700 m. el trazado de los caminos seguros para el caso
de “Ciempiés Caminos Seguros” y mas de 1 km para el caso de “Al Colegio en Bici”
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e Zonas con alta densidad de Instituciones Educativas del Distrito.

e Zonas con altas cifras de siniestralidad de actores vulnerables, con enfoque en
mujeres, nifas, nifios y adolescentes.

e Cantidad de casos de hurto o seguridad personal en la zona.

e Zonas con pacificaciones escolares y condiciones ideales de infraestructura y espacio

publico.

e Zonas con mayor cantidad de equipamientos publicos.
e Zonas condiciones geograficas ideales para los acompafamientos en bici y a pie.
e Zonas con inclinaciones menores a los 5% de inclinacion.

5.3 Caracteristicas demograficas:

CLASIFICACION | DETALLE NU~MERO DE NINAS Y | FUENTE DE LA INFORMACION
NINOS

GENERO MASCULINO Caracterizacion  sector educativo
450.620 Bogota 2017

FEMENINO Caracterizacion  sector educativo
429.380 Bogota 2017

ETARIA (EDAD) 0 A 14 ANOS Caracterizacion  sector educativo
730.053 Bogota 2017

15 A 19 ANOS Caracterizaciéon sector educativo
149.948 Bogota 2017

6 Objetivos.

6.1 Objetivo general.

Promover condiciones favorables que mejoren la experiencia de viaje y seguridad vial en los
desplazamientos realizados por nifas, nifios y adolescentes hacia y desde las Instituciones
Educativas en la ciudad.

6.1.1 Indicador objetivo
Unidad Tioo de
Indicador de Meta fupente Fuente de verificacion
medida

Pagina 30 de 84




SISTEMA INTEGRADO DE GESTION DISTRITAL
BAJO EL ESTANDAR MIPG

DIRECCIONAMIENTO ESTRATEGICO

Movilidad Formato formulacién de proyectos
Cdédigo: PE01-PR01-F09 | Version: 3.0

Plan de Desarrollo 2020-2024 "UN NUEVO

Nifios y nifias Documento CONTRATO SOCIAL Y AMBIENTAL PARA LA
beneficiados con el Numero 364.000 - BOGOTA DEL SIGLO XXI" Plan de Accion
oficial o e
programa Institucional de la Secretaria Distrital de
Movilidad.

6.2 Objetivos especificos.

o Desarrollar estrategias de acompanamiento en via a los nifios, nifias y adolescentes en
los trayectos hacia y desde las instituciones educativas.

¢ Incentivar el involucramiento de las instituciones educativas en temas relacionados con
la movilidad escolar

o Implementar estrategias u operativos de verificacion de cumplimiento de requisitos
legales en vehiculos de transporte escolar
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Tabla 2. Arbol de Objetivos.

TRANSFORMACION DE LA PROBLEMATICA EN POSITIVO - ARBOL DE OBJETIVOS

Efectos que generan las
causas de la
problematica social

Impactos esperados

Disminuir la desercion escolar

Reducir los sinestros viales y casos de seguridad personal.

Promover la cultura ciudadana y uso de los modos
de transporte sostenibles y amigables con el medio
ambiente

Reducir las barreras de acceso a la
educacién

Aminorar la vulnerabilidad de los estudiantes en los
desplazamientos

Incentivar la conciencia de los estudiantes como
actores viales de modos sostenibles

Problematica que se
debe atender con el

proyecto

Promover condiciones favorables que mejoren la experiencia de viaje y seguridad vial en los desplazamientos realizados por nifias, nifios y adolescentes

hacia y desde las Instituciones Educativas.

Causas que generan la problematica social

Objetivos Especificos

Generar acompafamientos en via a
los estudiantes en los trayectos
hacia y desde las instituciones
educativa

Promover condiciones adecuadas de seguridad personal y vial

Incentivar el involucramiento de las instituciones
educativas en temas relacionados con la movilidad
escolar y modos sostenibles

Incentivar el ahorro de recursos
econdmicos y tiempo y el aumento
de la corresponsabilidad de los
acudientes

Promover espacios de conocimiento en temas relacionados con la
seguridad vial (estudiantes y demas actores viales).

Generar corresponsabilidad por parte de los demds actores viales
hacia el cuidado y la proteccion de los estudiantes.

Gestionar interinstitucionalmente el mejoramiento de la
infrestructura para estudiantes que usan medios de transporte
sostenibles

Promover la educacién en temas relacionados con el autocuidado
y seguridad personal.

Desincentivar la presencia de bandas delincuenciales en los
entornos escolares.

Brindar acompafiamiento a las instituciones
educativas ensefiando las politicas de movilidad
escolar y modos sostenibles

Contribuir al mejoramiento de la prestacion de
servicio de transporte escolar

Incentivar el cumplimiento de los requisitos legales
para transportar poblacién escolar por parte de los
buses escolares

7 Alternativas

Como primera alternativa se propone el desarrollo de tres estrategias que permitan mejorar
las experiencias de viaje y seguridad vial de los estudiantes que se movilizan a pie, en bicicleta
y en rutas escolares. Con respecto a los estudiantes que se movilizan a pie y en bicicleta se
propone el desarrollo de actividades de acompanamiento y planeacion de trazados de
recorridos para un desplazamiento mas seguro. Estos desplazamientos estarian
acompanados por personal de la Secretaria Distrital de Movilidad con el fin de promover
espacios relacionados con la seguridad vial y pedagogia de comportamiento en la via, para
asi propiciar cambios en las conductas al momento de compartir la via con los demas actores
viales. La comunidad educativa también se vera involucrada en espacios de sensibilizacién
con el fin de fomentar la corresponsabilidad frente al cuidado y proteccion de los estudiantes
en la via.
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Para los estudiantes que se desplazan en rutas escolares y con la finalidad de disminuir los
riesgos de accidentalidad en la poblacién escolar y de alta vulnerabilidad en Bogota, el tercer
proyecto como parte de esta alternativa llevara a cabo medidas de caracter preventivo y
correctivo desde los ambitos normativos y educativos, para fortalecer las condiciones de
seguridad vial en las que se desarrolla el transporte de buses escolares. Para cumplir estos
objetivos, este proyecto enfocara sus esfuerzos en el control, verificacion y seguimiento al
transporte escolar; asi como a la prevencion y minimizacién de riesgos de accidentalidad en
beneficio de la poblacion estudiantil y de alta vulnerabilidad.

Es importante mencionar que para la formulacién del proyecto de inversion no existe ningun
estudio técnico especifico que lo soporte; sin embargo, todo su contenido se encuentra
sustentado en el cumplimiento de las funciones misionales establecidas por intermedio del
Decreto Distrital 672 de 2020, asi como también en la formulacion del Plan de Desarrollo 2020-
2024.

Para el desarrollo de esta alternativa la Secretaria Distrital de Movilidad debe contar con los
recursos propios para la contratacion de los elementos necesarios y del personal responsable
de la ejecucién de los productos presentados en el proyecto de inversion.

MODULO Il - PREPARACION

8 Necesidades

A continuacion, se relacionan los bienes con los cuales se atendera la demanda a través del
proyecto de inversion:

BIEN O SERVICIO

para el cuatrienio.

Viajes de acompafiamiento a nifios, nifias y adolescentes de los colegios distritales con el proyecto en el proyecto Ciempiés

Descripcion del bien o

Promover condiciones favorables que mejoren la experiencia de viaje y seguridad vial en los
desplazamientos realizados por nifias, nifios y adolescentes hacia y desde las Instituciones

servicio: Educativas a pie.
Medido a través de: Numero de viajes
Aino Oferta Demanda Déficit
2020 40.000 -40.000
2021 106.000 -106.000
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2022 0 114.000 -114.000
2023 12.0000 -120.000
2024 60.000 -60.000

BIEN O SERVICIO

Viajes de acompaiiamiento a nifios, nifias y adolescentes de los colegios distritales con el proyecto Al
Colegio en Bici durante el cuatrienio.

Descri
pcion Promover condiciones favorables que mejoren la experiencia de viaje y seguridad vial en los
del desplazamientos realizados por nifias, nifios y adolescentes hacia y desde las
bien o | Instituciones Educativas por medio de un modelo operativo que les permita utilizar la bicicleta como un
servici medio de transporte sostenible.
o:
Medid
? a. Numero de viajes
ravés
de:
Aino Oferta Demanda Déficit
2017 562.191 562.191 0
2018 222.301 222.301 0
2019 755.403 755.403 0
2020 0 240.000 - 240.000
2021 0 750.000 - 750.000
2022 0 780.000 - 780.000
2023 0 810.000 - 810.000
2024 0 420.000 -420.000

BIEN O SERVICIO

Control a vehiculos escolares en el proyecto Ruta Pila para mejorar la experiencia de viaje de nifias, nifios y
adolescentes.
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Promover condiciones favorables que mejoren la experiencia de viaje y la seguridad vial
en los desplazamientos realizados por nifias, nifios y adolescentes hacia y desde las
L Instituciones Educativas por medio de revisiones y controles operativos sobre vehiculos
Descripcion del . . s ; -
bi . . de transporte especial escolar que brinden sus servicios a dicha poblacion, buscando que
ien o servicio: o . e
este parque automotor cumpla con la normatividad vigente y con las condiciones de
seguridad reglamentarias exigidas, y asi propender por la seguridad e integridad de los
menores.
Medido a través de: Numero de vehiculos
Ano Oferta Demanda Déficit
2016 3670 3670 0
2017 8069 8069 0
2018 8570 8570 0
2019 8434 8434 0
2020 0 2640 -2640
2021 0 5280 -5280
2022 0 6000 -6000
2023 0 6720 -6720
2024 0 3360 -3360

9 Analisis técnico de alternativa seleccionada.

Es importante tener en cuenta que de todas las acciones ejecutadas dentro del proyecto de
inversion y toda la informacién generada por las mismas, debe ser georreferenciada y
contenida en un sistema de informacién robusto que permita mantener de manera articulada
y actualizada el andlisis integral regional que sirva como herramienta base para la planificacion
a largo plazo.

También es importante una planificacién estructurada, que contribuya con un crecimiento
ordenado, con urbanismo eficiente, compacto y que una vez mas incorpore los principios de
cultura ciudadana, llevando de esta forma a la ciudad a un nivel de regulacién y control del
trafico eficiente, de manera que el mismo pueda hacer de los desplazamientos y el entorno de
la ciudad un lugar mas seguro en materia de seguridad vial, al igual que viajes mas agiles y
economicos; pues la planificacion, permitira responder a las problematicas presentadas en un
momento determinado en menor tiempo y a adelantarse a las situaciones recurrentes de
contingencia o las emergencias que puedan presentarse.
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Ahora bien, entendiendo que la gestion y el control al transito y al transporte resultan ser un
compendio de multiples acciones, a través de las Subdirecciones de Gestién en Via y Control
de Transito y Transporte, se adelantaran las siguientes actividades en busqueda de
comportamientos hacia la movilidad.

1.

Acciones informativas — formativas en via. Desarrollo de procesos de informacion,
educacion y sensibilizacion orientados a la generacion de comportamientos seguros
en via, de autorregulacién y autoproteccion que permitan incentivar los valores por el
respeto a la vida e integridad de los ciudadanos motivando actitudes de cooperacién y
corresponsabilidad con la movilidad de la ciudad sobre tematicas de fomento de la
seguridad vial y el conocimiento y cumplimiento de las normas de transito. Como eje
transversal para las actividades informativas en materia de seguridad vial, se tiene el
fortalecimiento de la cultura para la movilidad.

Gestion de la Movilidad. Se fundamenta en la Implementacién de acciones de gestion
de transito, de manera temporal en atencion a contingencias o permanente, en algunos
puntos criticos en materia de conflictos, congestion o seguridad vial. Las acciones de
gestion en via permiten dar respuesta en el corto plazo a situaciones desfavorables al
correcto funcionamiento del sistema de movilidad, contribuyendo asi al mantenimiento
o restablecimiento de sus condiciones habituales para el gozo de los usuarios y/o
actores viales, en los diversos escenarios de participaciéon. Se incluyen procedimientos
de reaccién ante contingencias que requieran intervencion inmediata de la Secretaria
Distrital de Movilidad.

Promocién de medios alternativos de transporte. Apoyo a las estrategias de promocion
y fomento del uso de medios alternativos de transporte como la bicicleta, la patineta y
la caminata, asi como el uso adecuado y seguro del Sistema Integrado de Transporte
Publico en la ciudad. Con referencia a la promocion de uso de la bicicleta, la
Subdireccién cuenta con un grupo especializado de Guias de Ciclo ruta, encargados
de fomentar el uso seguro de la bicicleta a lo largo de la red de ciclo rutas instaladas
en la ciudad. Apoya la canalizacion de biciusuarios en zonas de elevado riesgo de, asi
como la reaccion ante contingencias presentadas en estos corredores.

Socializacion de medidas: Presta su apoyo logistico y operativo a la ejecucion de
acciones de la Subsecretaria de Gestion de la Movilidad y demas dependencias de la
Secretaria Distrital de Movilidad que requieran de presencia institucional en via
(Difusion de campafias de alto impacto o socializacion en via de medidas adoptadas
por el sector para el mejoramiento de la movilidad).

Sensibilizacion en movilidad escolar: se efectua visita administrativa en las
instituciones educativas objeto de acciones ruta pila. En estos escenarios se socializan
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las normas y disposiciones legales en tematica de movilidad peatonal y vehicular,
recordando la corresponsabilidad de los establecimientos educativos en torno a las
ninas, nifos y adolescentes en su entidad escolar, bajo la observancia que dicha
poblacion es sujeta de derechos. En el marco de la ejecucion de los operativos, se
realizan actividades de sensibilizacion dirigidas a conductores, adultos acompafiantes,
instituciones educativas y empresas transportadoras, esto busca que todos los actores
viales en la tematica de transporte escolar respeten y cumplan las normas pertinentes
encaminando los esfuerzos hacia un transporte seguro en beneficio de la poblacion
escolar, menor de edad, adolescente y de alta vulnerabilidad.

A través del proyecto de inversion se realizan actividades relacionadas con el desplazamiento
seguro de los nifios, nifas y adolescentes hacia y desde las instituciones educativas del distrito
de manera que se mejoren las condiciones de seguridad vial y la experiencia de viaje.

Asi mismo, se busca que a través de operativos se realicen actividades de control, verificaciéon
y seguimiento al transporte escolar; asi como a la prevencién y minimizacion de riesgos de
accidentalidad en beneficio de la poblacion estudiantil y de alta vulnerabilidad en el Distrito
Capital, buscando con ello la proteccion integral de los nifios, nifias y adolescentes y garantizar
el ejercicio de sus derechos.

A continuacion, se relacionan las actividades a desarrollar en cada una de las estrategias a
desarrollar:

e Implementacién de un modelo operativo para el desplazamiento de los estudiantes que
se movilizan en bicicleta, este modelo contara con un grupo de guias para el desarrollo
de actividades como acompafiamientos en via, monitoreo, seguimiento y apoyos en
via con el fin de brindar seguridad y espacios de aprendizaje.

Para entender el desarrollo de las actividades de este producto, las mismas se
agruparan en 5 fases las cuales se pueden desarrollar paralelamente en las
actividades que no tengan una antecesora obligatoria.

v' Gestion: Dentro de esta fase se realizan las actividades previas a la
implementacién en las instituciones educativas, estas actividades contemplan:
Establecer acuerdos con Instituciones Educativas para la operacién del
modelo, esta actividad se lleva a cabo en conjunto con la SED. Una vez se
tienen los acuerdos de cada institucion se puede pasar a la siguiente actividad,
realizar las convocatorias de los estudiantes interesados en vincularse con el
modelo operativo.

v' Capacitaciéon: Durante esta fase la principal actividad tiene que ver con el
desarrollo de los talleres de formacion los cuales se imparten en las
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instituciones educativas en conjunto con la SED. También se debe disenar el
plan de actividades pedagdgicas a desarrollar durante la implementacion del
modelo operativo (rutas de confianza y zonas escolares), el cual se realiza con
la SED.

Planeacion: Esta fase hace referencia principalmente a las actividades de
planeacion para implementar las rutas de confianza o zonas escolares. La
primera actividad es la de georreferenciar a los estudiantes que se hayan
capacitado en la fase anterior, la segunda tiene que ver con el disefio de los
trazados para el acompafamiento, monitoreo y seguimiento en los
desplazamientos de los estudiantes teniendo en cuenta los lugares de
residencia de los estudiantes, el analisis del entorno escolar en lo relacionado
con seguridad vial y personal. Por ultimo, es necesario Disefiar y/o mejorar los
protocolos necesarios para que estos acompafiamientos se realicen de manera
eficiente, con criterios de seguridad vial y planeacién de viajes seguros.
Implementacion: Durante esta fase se desarrollan tres actividades, la primera,
es realizar la reunion con padres de familia y comunidad educativa en general
para socializar las condiciones de operacién del modelo operativo, seguida de
esta actividad se implementan los acompafamientos por las rutas de confianza
y las actividades de seguimiento, monitoreo y apoyo en las zonas escolares
definidas por parte de los guias escolares teniendo presentes los protocolos
establecidos.

Seguimiento: Como actividad principal de esta fase existe la de articular con
diferentes entidades las actividades que sean necesarias para el mejoramiento
del modelo y como ultima actividad la de realizar visitas a la implementacion
del modelo con el fin de encontrar puntos a mejorar.

Comunicar y difundir: Se informa a la ciudadania por medio de acciones
comunicacionales y estratégicas la operatividad del proyecto

Implementacion del modelo operativo para el desplazamiento y acompafiamiento de
estudiantes que se movilizan a pie a través de caminos seguros, mediante el
acompanamiento de monitores, quienes promoveran espacios de cultura, ocio y
esparcimiento, aprendizaje y seguridad vial.
v" Generar alianzas con las IED y las Direcciones Locales de Educacion (DILE)
para informar y actualizar a las partes de la modalidad y crear acuerdos

colaborativos.

v" Dar a conocer el proyecto a los padres de familia y/o estudiantes y recolectar
datos de georreferenciacion de las y los potenciales beneficiarios.
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v" Verificar los estudiantes con matricula oficial a través de la Secretaria de

v

Educacion del Distrito, con el fin de conocer los estudiantes que pueden
participar del proyecto.

Disefiar y pilotear el trazado del camino seguro con base en la
georreferenciacion, reconocimiento de la zona y criterios de trazado
previamente establecidos que involucran distancias maximas, seguridad
humana, puntos criticos y estado de la infraestructura, entre otros.

Dar inicio a la inscripciéon de beneficiarios, que deben cumplir con una serie de
documentos requeridos y con la firma del acuerdo de corresponsabilidad que
insta las obligaciones de las partes.

Acompafar los caminos seguros con los estudiantes inscritos, a través de la
experiencia del personal de monitores en manejo de grupos, trabajo con
infancia, seguridad vial, cruces y cortes seguros, pedagogia y ludica.

Tomar asistencia diaria, informar novedades de los beneficiarios, hechos
ocurridos durante las caminatas, y gestionar las soluciones respectivas con los
entes respectivos.

Promover espacios de integracion extracurriculares y fuera de los caminos
seguros, donde se afiancen las relaciones con la comunidad, se aporte al
cumplimiento de metas y se integren las dinamicas que aportan a los caminos
seguros.

Gestionar espacios dentro de la institucion y entre instituciones, donde se
priorice la nifiez y se creen acciones enfocadas al mejoramiento del proyecto.
Comunicar a la ciudadania la gestion del proyecto, avance de metas, cambios,
nuevas acciones y mantener el contacto con los demas actores respecto al
proyecto.

e Ejecucidn de controles operativos para realizar revisiones a los buses que prestan el
servicio de rutas escolares con el fin de mejorar la calidad en la prestacion de servicio.
Realizar contacto telefénico con el colegio objeto de intervencién ruta pila a fin de
establecer y/o corroborar informacion puntual frente a existencia y condiciones de
buses escolares, tipo de contratacion y forma de operacion diaria.
Elaboracion de cronograma de operativos de ruta pila en instituciones educativas, bajo

los siguientes criterios:

Colegios oficiales:

Por cantidad de estudiantes.

Por edad de estudiantes: grados de escolaridad por sedes
Por cantidad de buses escolares por sedes

Por solicitudes allegadas a la Secretaria Distrital de Movilidad
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Colegios privados:

Colegios sin operativos ruta pila en un tiempo mayor a un afo.

Colegios con antecedentes de cifras mas altas en cantidad de érdenes de comparendos
e inmovilizaciones, donde los antecedentes se evidencian desde la vigencia 2015 a la
vigencia del 2019.

Por solicitudes allegadas a la Secretaria Distrital de Movilidad

Ejecutar operativo. La revision de buses escolares bajo la coordinacién de un profesional de
dicho proyecto, con el apoyo del recurso humano del grupo operativo en via, quienes realizar
una inspeccion de los buses escolares que presten sus servicios a poblacion escolar del
colegio beneficiario. Cada operativo ruta pila cuenta con la presencia de unidades de transito,
con el objetivo de generar parametros correctivos, materializados ante la identificacion de
violacion a las normas que regulan la prestacion adecuada del servicio especial de transporte
escolar.

Ejecucién de visita administrativa en el colegio objeto de acciones ruta pila: en este espacio
se verifican de documentos de transporte escolar (carpetas escolares), a fin de identificar la
vigencia de los documentos requeridos por ley para la prestacion adecuada del servicio de los
vehiculos en los que se esté movilizando la poblacion escolar

e Brindar sensibilizaciones encaminadas a fortalecer la cultura ciudadana en términos
de movilidad escolar dirigidas a toda la comunidad estudiantil.

v' Sensibilizar a los estudiantes que realizan recorridos en modos alternativos,
sobre los comportamientos en via y rol como actores viales.

v" Promover el desarrollo de acciones que contribuyan a las politicas de movilidad
escolar y bienestar estudiantil en las instituciones educativas.

v' Sensibilizar a los padres y acudientes sobre la importancia del cuidado y
corresponsabilidad de los estudiantes.

v" Sensibilizar a los conductores de vehiculos de transporte escolar sobre normas
que regulan el buen estado de los vehiculos y las normas de transito.

v' Gestionar los espacios con las instituciones educativas y demas actores
educativos para el desarrollo de las sensibilizaciones.

v' Sensibilizar a las instituciones educativas a cerca de su deber social con el
cuidado de su poblacién escolar y la sociedad en general, frente a la tematica
de transporte escolar, enfocando su responsabilidad desde la o6ptica de la
cualidad de garante.
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A.

v' Sensibilizar a los conductores de vehiculos de transporte escolar sobre la
importancia en el cumplimiento de las normas que regulan el buen estado de
los vehiculos y la correcta prestacion del servicio.

v' Sensibilizar a la institucion educativa frente a hacer seguimiento al parque
automotor escolar que transporta a los nifios, nifias y adolescentes a su cargo,
a fin de minimizar acciones de riesgo.

v' Sensibilizar a los diversos actores transversales en transporte escolar frente a
la cultura ciudadana, multiplicando los comportamientos individuales y
colectivos de forma responsable y con autorregulacion.

AL COLEGIO EN BICI

PROTOCOLO DE OPERACION

El proyecto “Al Colegio en Bici” cuenta con un protocolo de operacion el cual se encuentra
articulado con lo establecido en el procedimiento PM02-PR07, el cual fue disefiado para
establecer los pasos de planeacion, disefio, implementacion y seguimiento de las rutas de
confianza del proyecto. A continuacion, se describen los apartados del mismo:

POLITICAS PARA EL DESARROLLO DE LA OPERACION

1.

Listado de colegios definidos. La Secretaria de Educacién debera entregar por escrito
acuerdos con los rectores de esos colegios. (Gestores a Lideres).

Estudiantes interesados deben ser georreferenciados por la Secretaria de Movilidad y
la Secretaria de Educacion (lideres).

La Secretaria de Educacién debe compartir la base Unica de capacitados para realizar
préstamo de la bicicleta a los estudiantes de esta unica base. (Nivel central). A los
guias llega a través de los lideres unicamente.

Rutas de confianza deben tener ficha técnica y KMZ aprobado por la coordinacién de
la Secretaria de Movilidad, segun criterios de construccion.

Acuerdos de corresponsabilidad y documentos completos entregados por los
acudientes de los estudiantes antes de iniciar la operacién de la ruta de confianza.
Uso de casco obligatorio para los estudiantes pertenecientes a la ruta de confianza.
Los guias deberan contar en todo momento con una base de datos de acudientes y
adultos responsables relacionados en el acuerdo de responsabilidad como encargados
de recoger a los estudiantes en el punto de encuentro (segun formato).

Para la firma del formato PM02-PR07-F02 “Registro diario de asistencia”, el guia
debera gestionar en la Institucion Educativa un acta de reuniéon en donde se indique
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10.

quién sera la persona encargada de firmar dicho formato. De igual manera se debe
diligenciar el formato diariamente y al finalizar cada mes el formato debera contar con
las firmas de la persona responsable de cada Instituciéon Educativa.

La cantidad de estudiantes que se movilizan en las rutas de confianza se determina
por la cantidad de guias que se encuentren asignados a la misma, teniendo en cuenta
la relacion de 15 estudiantes para cada guia y como minimo 2 guias por cada ruta de
confianza.

Las rutas de tiempo escolar complementario que movilicen entre uno y tres estudiantes
podran ser acompanados por un guia, segun necesidades de la programacion diaria.

DISENO

APERTURA DE LAS RUTAS DE CONFIANZA

Se debe tener en cuenta para el cumplimiento del disefio, desarrollo e implementacion de las
rutas de confianza:

Convocatorias de estudiantes.

Georreferenciacion de estudiantes.

Capacitacion de estudiantes.

Para la apertura de la ruta no es necesario un minimo de estudiantes, sin embargo, si
es importante alcanzar como minimo 25 estudiantes en un plazo de 2 meses.
Disponibilidad de guias.

Evaluar historial de comportamiento de ruta de la institucion (rutas antiguas).
Infraestructura vial: En lo posible se debe trazar la ruta sobre bici carriles, ciclorruta o
carriles de prioridad para el transito de bicicletas.

Priorizacion de vias: En ninguna circunstancia se debe realizar un trazado sobre una
via principal, de alto transito vehicular, glorietas o vias en las que transiten vehiculos
pesados o SITP (en caso de tener que hacer uso de alguna de estas vias se transitara
por el andén con la bicicleta en la mano). Por lo general se utilizan vias secundarias
para el trazado de las rutas.

Estado de las vias: En lo posible se consideran las vias con infraestructura vial en buen
estado y con presencia de sefalizacion.

Sentido vial: El trazado debe coincidir con el sentido establecido para el flujo vehicular,
en caso contrario se transitara por el andén con la bicicleta en la mano.
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Seguridad humana: Se realiza una exploracién de acuerdo con la experiencia de la
comunidad educativa en relacion con la seguridad personal del sector o tramos en
que circulara la ruta, con el fin de identificar factores de riesgo.

Puntos Criticos: Se identifican puntos criticos en términos de seguridad vial con el fin
de evitar su uso en el trazado.

ACOMPANAMIENTO EN VIiA

« Puntos de encuentro

Los acudientes llevan y recogen a los estudiantes. En el recorrido de salida, se espera
al acudiente 2 minutos en los paraderos intermedios, previo a llamada realizada y 10
minutos en el punto de encuentro final, previo a llamada realizada. De igual manera se
cuenta con el protocolo de puntos de encuentro.

+ Seguimiento acudientes

Verificar que el acudiente o adulto responsables acompafe y recoja al estudiante en
el punto de encuentro asignado mediante el formato de asistencia diaria, con el fin de
realizar el Informe del seguimiento para trabajo del componente social del proyecto.

+ Rol colegios

Desde los colegios las directivas deben conocer la ruta de confianza por donde se
movilizaran los estudiantes y permitir el desarrollo del proyecto, aportando el espacio
tanto para el aparcamiento de las bicicletas como los demas recursos necesarios para
la operacion.

« Rol Centros de fortalecimiento

La SED, teniendo en cuenta el protocolo de puntos de encuentro gestiond en cada
localidad de operacion del proyecto un colegio para la operacion de un centro de
fortalecimiento, el cual contara con un funcionario de la SED quién sera el encargado
de recibir a los estudiantes que no sean recogidos por sus acudientes o adultos
responsables en los puntos de encuentro establecidos. Los estudiantes seran
acompanados por los guias de la SDM por las rutas aprobadas para tal fin.

v Actividades pedagodgicas en rutas de confianza
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En las rutas de confianza se desarrollan actividades pedagdgicas, las cuales se
planean en el formato ficha técnica pedagdgica y se ejecutan en el punto de encuentro,
durante la ruta o al llegar al colegio; segun la dinamica de cada una de las rutas de
confianza.

NOVEDADES EN RUTA DE CONFIANZA

A continuacion, se mencionan algunas posibles novedades que se podrian presentar en una
ruta de confianza y asi mismo la manera en que se subsanarian, teniendo en cuenta que en
todos los casos se le debe comunicar al lider de zona:

« Pinchazo bicicleta ACB
En caso de que se presente un pinchazo de una bicicleta asignada a un estudiante,
los guias acompanantes deberan subsanar la novedad y si la ruta cuenta con mas
estudiantes se dara prioridad a esperar a solucionar este inconveniente. En caso de
que la ruta cuente con mas de dos guias, uno se quedara con el estudiante que tiene
la novedad y los otros guias continuaran en el recorrido de la ruta.

v Daio complejo en bicicleta ACB
De presentar un dafio en el cual requiera algun repuesto o herramienta con la cual el
guia no cuenta en el momento, se debera evaluar con el lider de la zona el manejo de
la situacién. En primera instancia comunicarse con el mecanico de la zona y verificar
si se encuentra cerca al lugar de no o poder desplazarse al lugar el lider evaluara si se
encuentra algun colegio cercano donde se pueda dejar la bicicleta mientras se
soluciona la novedad y poder continuar con la ruta de confianza.

+ Pinchazo guia
Cuando se presenta un pinchazo de una bicicleta de un guia durante el recorrido de la
ruta de confianza, se dara prioridad a la seguridad de los estudiantes realizando una
espera hasta ser solventada esta novedad. En caso de que la ruta cuente con mas de
dos guias, los otros continuaran en el recorrido de la ruta, mientras él que tiene la
novedad la soluciona.

« Incidente leve
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Un incidente leve es aquel que no compromete el estado de salud del estudiante y
puede continuar por sus propios medios con el desplazamiento al lugar de destino. Se
parte del principio de que un guia no puede atender alguna novedad de casos de salud,
lo que se debe realizar es recurrir directamente a la institucién educativa para realizar
la atencién y dejar un acta de accidentalidad, con copia al acudiente y a la institucion;
en caso que el incidente se presente desde el colegio hacia el punto de encuentro se
debera informar al acudiente y firmar el acta de accidentalidad, al siguiente dia habil
se debe dejar copia en el colegio para informar a las directivas. De igual manera, se
debe realizar un reporte a la central de comunicaciones de la Secretaria de Movilidad
de acuerdo con el protocolo de comunicaciones.

« Accidente grave

Un accidente grave es aquel que compromete el estado de salud del estudiante y esto
impide que pueda desplazarse por sus propios medios. Al igual que en el
procedimiento de incidente leve un guia no puede atender alguna novedad de casos
de salud. Cuando la ruta cuenta con mas de dos apoyos, uno de ellos tendra que
quedarse en el lugar del accidente y activar el canal de emergencia (teniendo en cuenta
el protocolo de emergencias y llamando al 123), comunicando alternamente a la central
de comunicaciones de la Secretaria de Movilidad y los otros guias continuaran la ruta
de confianza; si la ruta cuenta con sélo dos apoyos, el lider encargado tendra que
gestionar otro guia para subsanar esta novedad.

« Lluvia Torrencial
En este caso se dara prioridad a la seguridad de los estudiantes en ruta, para esto se
tendra que escampar en algun lugar seguro, hasta que baje la intensidad de la lluvia.
El caso debera ser reportado al lider y la central de comunicaciones de la Secretaria
de Movilidad.

+ Acompainamiento de acudientes en ruta de confianza
Cuando un acudiente acompafa la ruta de confianza tendrd que cumplir con los
requisitos minimos de seguridad (casco, cintas reflectivas, bicicleta en buen estado) y
asi mismo acatar las indicaciones dadas por los guias, adicionalmente se podra
asignar un rol protector de la ruta (agente correctivo comportamental y disciplinario).

« Obstruccion de la ruta de confianza
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En estos casos se debe comunicar de forma previa e inmediata al lider encargado y al
coordinador operativo para que se dé la autorizacion para la utilizacion de una ruta
alterna que no tenga un impacto considerable en el desarrollo de la ruta de confianza.

v' Afectacion a terceros
En el caso que durante la ejecucién de una ruta de confianza se evidencie el dano

algun a un tercero, se debe mediar la situacion y explicar que la SED cuenta con una
poliza de responsabilidad civil extracontractual, la cual cubrira los dafios generados.
Se debe tomar los datos de la persona afectada, tramitarlo con el gestor de la SED y
esté a su vez se encargara de indicar el procedimiento a seguir.

+ Otras novedades
En el caso que se presente alguna novedad no especificada en el presente protocolo,
se debe informar inmediatamente al lider, quien a su vez informara al coordinador
operativo, con el fin de revisar la novedad.

CRITERIOS PARA EL SEGUIMIENTO A LA RUTA

« Sostenibilidad
Durante la operaciéon de una ruta de confianza se debe realizar una evaluacion
constante de la asistencia de los estudiantes, para poder tomar acciones preventivas
o correctivas y generar de esta manera una continuidad en la ruta.

Si la ruta presenta un descenso constante en la asistencia por un periodo de un mes,
de manera preventiva entrara en un periodo de evaluacién de un mes en el cual el lider
junto con el gestor y equipo pedagégico, deberan implementar estrategias tales como
inscripcidon de nuevos estudiantes, talleres, ciclo-expediciones, o activacion de
entornos familiares.

Si tras el periodo de evaluacion no se evidencia un incremento o una buena proyeccion
de estudiantes para la ruta, esta sera considerada como no sostenible.

Si en algun momento una ruta llegase a tener menos de cinco estudiantes, y no exista
proyeccion de crecimiento esta sera considerada no sostenible.

+ Cambio de las condiciones de infraestructura y seguridad ciudadana de la ruta
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Si en algun momento llegasen a cambiar las condiciones de infraestructura y seguridad
del entorno de la ruta se debe realizar una nueva evaluacion de las condiciones para
que esta ruta pueda operar, en caso de no poder mitigar la afectacion de la ruta esta
sera considerada no sostenible y se realizara una suspension preventiva.

v Imposibilidad de cubrir la ruta con el equipo guia
Si en algun momento no es posible cubrir la ruta de confianza con el personal guia
disponible y existiese una condicion inhabilitante que se llegara a prolongar por mas
de dos semanas, la ruta entrara en un periodo de suspensién hasta que se garantice
el cubrimiento de la ruta con personal guia sin afectar la operacién de otras rutas.

« Por solicitud de la institucion educativa
En caso de que la institucién educativa solicite una suspensién o terminacion total de
la ruta de confianza, el gestor debera entrar a evaluar y mediar con la institucién las
condiciones que dieron origen a la solicitud, en caso de no haber una solucion la ruta
se considerara como no sostenible.

DESPLAZAMIENTO RUTAS DE CONFIANZA

« Sobre Las Ciclo-Rutas:
Los estudiantes iran uno tras otro detras del guia, siempre conservando el carril
derecho y sin adelantar a sus companeros.

« Sobre Vias Secundarias Donde No Hay Ciclo-Rutas:
Los guias crearan un carril artificial al menos de 1.5 metros de ancho desde el andén.

Los estudiantes circularan dentro del carril artificial, uno detras del otro sin adelantar
a sus companeros. Si el ancho del carril lo permite los estudiantes transitaran en filas
de dos estudiantes.

El Guia cabeza debera ir en la esquina superior izquierda de este carril artificial, el
Guia rastrillo debera ir en la esquina inferior izquierda de este carril artificial.

A continuacién, se relaciona un mapa de procesos y una Matriz RACI con los responsables y
los tiempos para tener en cuenta al momento de iniciar la operacion en via en un colegio.
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1.1 Diagnéstico de
los entornos de las
IEDs (Guias y lideres)

1.2 Primer
acercamiento y
acuerdos con
directivas (Gestor)

Inicio
operacion

8. Entrega de
bicicletas (Gestor-
lider) [

7. Finalizacién
talleres y envio de
base de graduados a
lider (pedagogo)

2. ldentificaciéon de
estudiantes
interesados (guias —
lideres)

4.1 Pre-disefio de ruta
de confianza y envio a
coordinador operativo
para aprobacién
(Lider)

3. Base de datos y
georreferenciacion
de estudiantes (guias
— lideres)

4.2 Envio de base y

georreferenciacion
al pedagogo de la
localidad (Lider)

5. Reunién con

6. Inicio talleres de
formacion (Gestor —
Pedagogo)

padres de familia
(Gestor y directivas
del colegio)

1.2

Lideres-guias
Gestores

Lideres-guias

Lideres

Lideres-guias

Gestores

Pedagogos

Pedagogos

Gestores

Ficha de diagnéstico
Acta con acuerdos

Registros de inscripcion

Base de datos y
georreferenciacion

Pre-diseno de la ruta

Programacion reunion
padres

Programacion inicio
talleres

Listado de graduados

Programacion entrega de
bicicletas

5 dias Coordinacion operativa
1 dia Coordinacioén de gestores
2 dia Gestor
Coordinacion operativa
4 dias Gestor
Pedagogo
1 dia Coordinacion operativa
. Coordinacién de gestores y
1 dia -
lideres
. Coordinacion pedagogica y
1 dia -
lideres
Coordinacién pedagogica,
2 dias Coordinacién operativa-
lideres
1 dia Coordinacion de gestores y

lideres
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Programacion y
9. Lideres-guias acompanamiento rutas de 1 dia Coordinacién operativa
confianza

B. CIEMPIES CAMINOS SEGUROS

MODELO DE OPERACION

Ciempiés Caminos Seguros enmarca su modelo de operacién en cinco pasos de los cuales
cuatro, describen las acciones antes de iniciar recorridos sobre los caminos seguros y el ultimo
paso, se enfoca en las acciones realizadas después de iniciar los acompafamientos.

PASO 1- ALIANZA CON INSTITUCIONES EDUCATIVAS
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La alianza con las IED comprende un acercamiento tanto a los colegios como a las Direcciones
Locales de Educacién (DILE) para informar y actualizar a las partes de la modalidad.

Para la seleccion de las IE se tiene en cuenta los siguientes criterios:

e Ubicacion y geografia: Contempla los colegios que se encuentran cercanos a las IED
de las localidades donde el Ciempiés ya tiene presencia.

e Cluster. Aglomeracion de colegios en una zona especifica y nUmero de estudiantes
con matricula oficial.

e FEstructura urbana e infraestructura: Numero de equipamientos publicos en la zona,
geografia plana, ordenamiento urbano 6ptimo y numero de pacificaciones escolares.

e Voluntad: Colegios que han manifestado su interés el programa.

En este paso se firma un acuerdo con la IED donde se establece el intercambio de beneficios
entre las partes y se asignan responsables de las actividades y de la comunicacion.

PASO 2- SOCIALIZACION

El propésito de este paso es el de dar a conocer el proyecto a los padres de familia y/o
estudiantes, ademas de recolectar mediante la encuesta de datos las direcciones de
interesados, con el fin de georreferenciar las y los potenciales beneficiarios. Esta instancia da
como resultado una primera base de datos de estudiantes, que verifica la Secretaria Distrital
de Educacién con el fin de determinar cuales nifias, nifos y adolescentes cuentan con
matricula oficial. Esta seleccion permite conocer los estudiantes que pueden participar de la
modalidad.

PASO 3- DISENO DE CAMINOS SEGUROS

El disefio consiste en planear el trazado del camino seguro con la informacién suministrada
en la encuesta de datos y direcciones. En esta actividad se tiene en cuenta lo siguiente:

e Georreferenciacion de los estudiantes beneficiados.

e Reconocimiento de la zona y posible trazado de ruta.

e |dentificacién de zonas seguras (sin presencia de focos de delincuencia) o puntos criticos.

e Recorridos de maximo 4 Km (ida y regreso) y un cluster adicional de 700 m desde el
camino seguro hasta los hogares de los estudiantes.

e Piloto (teniendo en cuenta 4 criterios: aforo, seguridad personal, seguridad vial,
infraestructura y apropiacion de camino seguro por parte de la comunidad).
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Los criterios de trazado abarcan:

Infraestructura vial: trazado del camino seguro sobre senderos peatonales, alamedas
y cruces peatonales apropiados.

Priorizacion de vias: Uso de vias secundarias para el trazado.

Estado de las vias: Inclusion de senderos peatonales y vias con infraestructura en buen
estado y con presencia de sefalizacion.

Seguridad humana: Se realiza una exploracion de acuerdo con la experiencia de la
comunidad educativa en relacion con la seguridad personal del sector, con el fin de
identificar factores de riesgo.

Puntos Criticos: Se identifican puntos criticos en términos de seguridad vial y personal
con el fin de evitar su uso en el trazado.

Una vez piloteada el camino seguro, se socializa con padres de familia y acudientes y los
estudiantes y se procede a la inscripcién.

PASO 4- REUNION DE ACUDIENTES - INSCRIPCION

El propdsito de la reunion con acudientes es el de desarrollar la socializacion de la modalidad
Ciempiés Caminos Seguros e Inscripcion de posibles caminantes.

Adicionalmente, se presenta el camino seguro con el fin de avalar con la comunidad su
trazado. Se explican los puntos de encuentro, los horarios establecidos y la fecha de inicio de
los recorridos.

En esta misma reunidn se abre el proceso de inscripcion para los beneficiarios. Dentro de los
documentos exigidos para la inscripcidn se encuentran:

Permiso de imagen y datos
Fotocopia de la EPS/SISBEN
Registro civil de nacimiento

Fotocopia de identidad del representa legal (persona que firma el acuerdo de
corresponsabilidad)

Fotocopia de Factura de servicio publico (preferiblemente la factura del gas) con
direccién de domicilio actual.

Acuerdo de corresponsabilidad diligenciado por completo y firmado
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PASO COMPLEMENTARIO- TALLERES SEGURIDAD VIAL

Los talleres buscan ensefar sobre seguridad vial con enfoque en modos alternativos, en
especial en el peaton.

Un primer tedrico taller se realiza a todo el colegio como introduccion a la seguridad vial, y un
segundo taller es realizado unicamente con los beneficiarios del Ciempiés. Como requisito, es
necesario que los estudiantes y padres que estén inscritos en el Ciempiés Caminos Seguros
hayan asistido a minimo un taller de seguridad vial previo a comenzar los acompafamientos.

e Contenido 1 identificacion de los actores viales y sus modalidades de desplazamiento

e Contenido 2 reconocimiento de los tipos de sefalizacion horizontal, vertical e
informativa

e Contenido 3 identificacion de los pasos seguros y como utilizarlos de forma optima y
mas segura.

Los talleres practicos de seguridad vial son la evaluacion de conocimientos tanto a
beneficiarios como acudientes, impartidos en los primeros recorridos con el programa.

PASO 5. RECORRIDOS Y ACOMPANAMIENTOS

Para la operacion en via se establece una relacién de veinticinco (25) estudiante por un (1)
monitor y dos (2) monitores por cada camino seguro. Los monitores tienen experiencia en
manejo de grupos, trabajo con infancia, seguridad vial, cruces y cortes seguros, pedagogia y
ludica.

La ludica es parte esencial de las caminatas y se desarrolla a través de dinamicas y juegos
durante los trayectos. Los juegos tienen varios objetivos: impartir conocimientos de seguridad
vial, ensefiar el rol del peatdn como actor vulnerable, integracion con el entorno y recobrar el
espacio publico, integracién social con la comunidad, desarrollo de habilidades cognitivas.

En la operacion diaria cada par de monitores a cargo del camino seguro respectivo inicia la
caravana en un punto de encuentro a un horario establecido y comienza su recorrido hacia los
demas puntos, donde los beneficiarios son recogidos en presencia de sus acudientes. La
misma operacién se ejecuta de regreso a casa. El monitor se encarga de guiar la caravana,
las dinamicas ludicas, de inscribir nuevos beneficiarios, tomar asistencia diaria, informar
novedades y ser el enlace con la Institucion Educativa del Distrito.

Los acudientes listados en el acuerdo de corresponsabilidad ejercen acompafiamiento en el
punto de encuentro, esperando al beneficiario. En caso de que un estudiante no sea recogido,
se activa el procedimiento con un limite de tiempo de espera asignado al acudiente para
atender el caso, de lo contrario se procede a reportar la novedad y llamar a las autoridades
competentes.
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C. RUTAPILA

ALCANCE Y COMPONENTE SOCIAL.:

La movilidad escolar, entendida como aquella actividad que comprende los desplazamientos
peatonales y vehiculares de las comunidades escolares ubicadas en el Distrito Capital, se
caracteriza por contar con la presencia de poblacion en alto grado de vulnerabilidad. El inciso
3 del Articulo 44 de la Constitucion Politica de Colombia, establece la primacia de los derechos
de la Infancia y la Adolescencia sobre cualquier otro particular, es por esto que la Secretaria
Distrital de Movilidad, desarrolla actividades preventivas y correctivas en las instituciones
educativas situadas en el Distrito, el objetivo fundamental gira en torno al cumplimiento de las
disposiciones normativas de caracter nacionales y distrital, en materia de transito y transporte,
propenden por la seguridad e integridad de estudiantes y poblacion vulnerable.

Dando cumplimiento a lo sefialado en el Decreto Distrital 672 de 2018 por medio del cual se
modifica la estructura organizacional de la Secretaria Distrital de Movilidad y se dictan otras
disposiciones, que en su articulo 26 establece para la Subdirecciéon de Control de Transito y
Transporte, entre otras las funciones de: “1). Ejecutar las politica, planes, programas y
proyectos relacionados con el control de transito y el transporte 2). Coordinar y ejercer el
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control de transito y transporte de los diferentes actores viales 3). Coordinar, hacer
seguimiento y disponer de los recursos necesarios para los operativos de control; (...)” donde
de acuerdo a dichas competencias la SDM cuenta con “RUTA PILA”.

La tematica de transporte especial en modalidad escolar, es priorizada desde la Secretaria
Distrital de Movilidad a través de Ruta Pila, enfocando la atencion de nifios, nifias y jovenes
de la ciudad que se movilizan en vehiculos particulares y de servicio publico especial en la
modalidad de contratacion escolar y constituyen un 19% de la poblacion escolar de la ciudad.

En el marco de la ejecucidén de los operativos, se realizan actividades de sensibilizacion
dirigidas a conductores, adultos acompafantes, instituciones educativas y empresas
transportadoras, buscando que todos los actores viales intervinientes en la tematica de
transporte escolar respeten y cumplan las normas pertinentes, encaminando los esfuerzos
hacia un transporte seguro en beneficio de la poblacion escolar, menor de edad, adolescente
y de alta vulnerabilidad.

En conclusion, las acciones adelantadas por la Secretaria Distrital de Movilidad a través de
Ruta Pila se encuentran fundamentadas en el control correctivo por medio del apoyo de la
Policia de Transito y un segundo componente preventivo y de cultura ciudadana en materia
de movilidad peatonal y vehicular con los diversos actores viales con los cuales se socializa,
la relevancia de la seguridad vial en defensa, garantia y restablecimiento de los derechos de
nifias, nifios y adolescentes de la ciudad, con el objeto de mejorar la prestacién del servicio
por parte de las buses escolares, de los colegios y de las empresas transportadoras y asi
propender la integridad de los menores.

MODELO DE OPERACION

El operativo Ruta Pila, se desarrolla como una intervencion integral desde el ambito
preventivo, de control y de vigilancia, coordinado y liderado por la Secretaria Distrital de
Movilidad, con el apoyo de personal del grupo operativo en via y la Policia Metropolitana de
Transito; quienes desarrollan la verificacion individual a vehiculos de servicio publico especial,
que presten sus servicios en la modalidad de transporte escolar, en la ciudad de Bogota, con
los siguientes tipos de operativos:

e Operativo ruta pila en institucion de formacion
e Operativo ruta pila en corredor vial
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Operativa ruta pila en empresa
Operativo ruta pila masivo

Las actividades de Ruta Pila, se ejecutan mediante diferentes acciones, que dependiendo del
tipo de operativo a implementar, tienen una etapa operativa y una administrativa, de la
siguiente forma:

ETAPA OPERATIVA DE CAMPO:

En esta etapa el profesional en calidad de responsable del operativo, desarrolla acciones
preventivas y de control sobre cada uno de los vehiculos que presten servicios de transporte
escolar, recibiendo y avalando la presentacion de la “Individualizacién novedades ruta pila”,
informacién diligenciada por el personal de apoyo asignado al programa y con el que se
particularizan las novedades de los vehiculos de servicio escolar objeto de control, mediante
un chequeo visual de las condiciones del automotor que se esta revisando, fundamentando
esta actividad dentro del marco legal y reglamentario vigente para dicho servicio.

Posteriormente se compilan las “Individualizacion de novedades” en un registro llamado
“Consolidado novedades ruta pila”, bases que se convierten en insumos para reportar
novedades y realizar control y seguimiento de indicadores.

ETAPA ADMINISTRATIVA:

En esta etapa el profesional de Ruta Pila, ingresa a la entidad o institucion beneficiaria del
operativo, efectuando la visita administrativa y promoviendo un espacio de sensibilizacion y
concientizacion ante la persona delegada por parte de la entidad beneficiaria, y personal de
empresa(s) de transporte asistentes a partir de la retroalimentacién de las novedades
observadas en la intervencion adelantada y acotando consejos y/o reglamentaciones
orientados a la proteccién de la poblacién beneficiaria de dicho servicio, logrando socializar la
tematica de movilidad escolar, seguridad vial, disposiciones legales en materia de transito y
transporte; y “corresponsabilidad” con la poblacién NNA por parte de actores implicados en el
transporte escolar, informando en este escenario la responsabilidad social que tiene la
institucién educativa en el cuidado de poblacion en edad de alta vulnerabilidad, relacionado
con la misma y la sociedad en general, concientizandolos desde la éptica de calidad de
garante.
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La ciudad actualmente cuenta con 399 instituciones educativas oficiales (informaciéon SIMAT
- corte 15 de marzo) de las cuales 77 (sin ciempiés) se encuentran contenidas dentro de los
Convenios vigentes entre la Secretaria Distrital de Educacion-SDE y la Secretaria Distrital de
Movilidad-SDM, de manera que los desplazamientos de sus alumnos se pueden realizar ya
sea en bicicleta a través del Programa Al colegio en Bici o a pie a través del Programa
Ciempiés Caminos Seguros.

Pese a lo anterior, cerca del 20% de dichas instituciones educativas tienen cobertura a través
de dichos programas debido a que los recursos son limitados y los mismos no alcanzan para
abarcar todas las instituciones educativas, adicionalmente existen condiciones topoldgicas
que no permiten la implementacién de los programas, lo que significa que la presencia de los
programas Al colegio en Bici y Ciempiés Caminos Seguros solo abarca las localidades de
Suba, Usaquén, Engativa, Barrios Unidos, Fontibon, Kennedy, Bosa, Rafael Uribe Uribe,
Tunjuelito, Ciudad Bolivar, Antonio Narifio, Los Martires y Puente Aranda siendo las
localidades mas planas de la ciudad. Por otro lado, en las localidades de Chapinero, Santa fe
y Teusaquillo es compleja la implementacién pues son localidades que cuentan solo con 10
instituciones educativas distritales las cuales son deficitarias, lo que indica que los estudiantes
vienen de otras localidades. Con respecto a las de San Cristébal, Usme, La Candelaria y
Sumapaz, faltarian recursos tanto materiales como humanos para lograr dar cobertura y tener
presencia en por lo menos diecisiete (17) de las veinte (20) localidades que conforman la
ciudad.

Documentos técnicos y legales de soporte

Asi mismo los proyectos del programa “Nifias y nifios primero” tienen un marco normativo el
cual se describe a continuacioén:

No.y

Fecha Titulo Descripcion

Jerarquia

Rige en todo el territorio nacional y regula la
circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros,
conductores, motociclistas, ciclistas y agentes de
transito, vehiculos por las vias publicas y privadas
Por la cual se expide el Cédigo | que estén abiertas al publico, en las vias privadas,
Nacional de Transito Terrestre y | que internamente circulen vehiculos; asi como la
se dictan otras disposiciones. actuacion y procedimientos de las autoridades de
transito.

769 de

Ley 2002

Remitase a los Art. 57-59 y Art. 63 que hablan
especificamente del peatén.
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Por la cual se promueve la
1503 de formacion d.e habitos, Capitulo 2: Lineamientos en Educacién en seguridad
Ley comportamientos y conductas .
2001 s ' vial.
seguros en la via y se dictan
otras disposiciones.
Por el cual se dictan
disposiciones para el fomento
181 de del deporte, la recreacion, el
Ley enero de | aprovechamiento del tiempo Articulo 3, objetivo 5.
1995 libre y la Educacioén Fisica y se
crea el Sistema Nacional del
Deporte.
Titulo II: Eje de formacién, Capitulo I: Educacion
Por el cual se adopta el Plan de | formal.
594 de | Movilidad Escolar (PME) para Titulo Ill: Eje de seguridad vial, Capitulo Il: Seguridad
Decreto B} ) . - .
2015 Bogota D.C y se dictan otras vial, control y vigilancia.
disposiciones. Titulo IV: Adopcion de proyecto vigentes-
regulaciones accesorias.
Por medio del cual se establece
449 de | el programa de caminos
Acuerdo : i Integral
2010 seguros al colegio como politica
distrital de Bogota D.C.
Por el cual se establecen los
lineamientos para el disefio e
implementacion de la estrategia
Acuerdo 684 de |de Corredores Seguros en Intearal
2017 entornos académicos, 9
culturales, de culto y
comerciales en el Distrito
Capital.
029 del qu Ig cual se u.n!flcan los
criterios y condiciones
. 19de
Resolucion generales del Programa Integral
enero de i
2018 MOV|I|dad Escola.r en sus
diferentes modalidades.
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9.1. Registro de acciones generales programadas en cada vigencia
ACCION 2020 2021 2022 2023 2024

Desarrollo de | Acompafiamiento en los | Teniendo en | Continuar con el | Continuar con el | Continuar con el
diferentes desplazamientos, a | cuenta que la | acompafiamiento | acompafamiento | acompafiamiento
estrategias para el | través de estrategias ya | pandemia hizo | en los | en los | en los
acompafiamiento sea a pie, en bici o en | que las metas | desplazamientos, | desplazamientos, | desplazamientos,
en los | transporte escolar para | inicialmente a través de | a travées de | a través de
desplazamientos de | los nifos(as) y | planteadas se | estrategias ya | estrategias ya | estrategias ya sea
los nifios(as) vy | adolescentes en edad | vieran afectadas | sea a pie, en bici | sea a pie, en bici | a pie, en bici o en
adolescentes en | escolar.Coneliniciodela | se generaron | 0 en transporte | o en transporte | transporte escolar

edad escolar desde | pandemia Mundial, fue | estrategias escolar para los | escolar para los | para los nifios(as)
y hacia sus | necesario implementar | adicionales tales | nifios(as) y | nifos(as) y | y adolescentes en
instituciones nuevas estrategias para | como: rutas de | adolescentes en | adolescentes en | edad escolar y
educativas el cumplimiento de las | confianza, ciclo- | edad escolar y | edad escolar y | fortalecer
metas como ciclo | expediciones y | fortalecer fortalecer estrategias
expediciones y | poligonos de | estrategias estrategias adicionales  que
actividades en los | biciparceros con | adicionales que | adicionales que | den buenos
parques distritales al final | el fin de | den buenos | den buenos | resultados.
del 2020. incrementar el | resultados. resultados.

numero de viajes
y la cantidad de

poblacién
beneficiada a
través del

programa de Al
Colegio en Bici
del proyecto de
inversion.

10 Localizacion.
Ciudad de Bogota D.C. en las 20 localidades que la componen.

10.1 Factores analizados

FACTORES QUE INCIDEN EN LA LOCALIZACION | Seleccione con una X

Aspectos administrativos y politicos

Cercania de fuentes de abastecimiento

Disponibilidad de servicios publicos (Agua, energia y
otros)

Estructura impositiva y legal

Impacto para la equidad de género

Orden publico
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FACTORES QUE INCIDEN EN LA LOCALIZACION

Seleccione con una X

Topografia

Cercania a la poblacién objetivo

Comunicaciones

Costo y disponibilidad de terrenos

Disponibilidad de costo y mano de obra

Factores ambientales

Medios y costos de transporte

Otros

11 Cadena de Valor

Causas Objetivos Productos Canti Meta Proyecto de Inversion
Especificos (Catalogo de EIIEEE Inversién  (un roducto MRS TGS
P 9 de P 19 | Producto 2024
productos) P puede tener una o mas
roducto
metas)
Falta de | Generar Servicio de | 2.876.607 | *. Realizar 2.876.607 viajes de
acompafamiento | acompafiamientos | sensibilizacion acompafamiento a nifios,
delos acudientes | en via a los | a usuarios de nifas y adolescentes de los
en los trayectos | estudiantes en los | los sistemas colegios distritales con el
hacia y desde las | trayectos hacia y | de transporte, proyecto Al Colegio en Bici
Instituciones desde las | en relacién durante el cuatrienio.
Educativas instituciones con la
educativas seguridad al | 957.434 *. Realizar 957.434 viajes de
desplazarse acompafamiento a nifios, | 14.984.714.025
nifias y adolescentes de los
colegios distritales con el
proyecto en el proyecto
Ciempiés para el cuatrienio.
Carencia de | Incentivar el | Servicio de | 380 *Visitar 380 instituciones
seguimiento por | involucramiento asistencia educativas en el proyecto de
parte de las | de las | técnica en Ruta Pila.
instituciones instituciones temas de
educativas  en | educativas en | seguridad de
temas temas transporte
relacionados con | relacionados con
la movilidad | la movilidad
escolar escolar
Condiciones Implementar Seguimiento y | 24.000 *Realizar el control de 24.000
inadecuadas de | estrategias u | control a la vehiculos escolares en el
operativos de | operacion de proyecto Ruta Pila para
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seguridad vial y | verificacion de | los sistemas mejorar la experiencia de viaje

peatonal.

cumplimiento de
requisitos legales
en vehiculos de
transporte escolar

de nifas,
adolescentes.

de transporte nifios y

1.1 Metas proyecto de inversion/actividades
Proceso — Magnitud Unidad de Medida Descripcion Indicador
accion
Realizar el | 24.000 vehiculos escolares en el proyecto Ruta Pila para | No. de Vehiculos escolares
control de mejorar la experiencia de viaje | controlados
de nifas, nifios y adolescentes.
Realizar 2.876.607 Viajes de | a nifios, nifias y adolescentes de | No. de viajes de
acompafiamiento los colegios distritales con el | acompafiamiento realizados con
proyecto Al Colegio en Bici | el programa Al Colegio en Bici.
durante el cuatrienio.
Realizar 957.434 Viajes de | a nifios, nifias y adolescentes de | No. de viajes de
acompafamiento los colegios distritales con el | acompafiamiento con el proyecto
proyecto Ciempiés para el | Ciempiés realizados.
cuatrienio.
Visitar 380 Instituciones en el marco del proyecto de Ruta | No. de instituciones educativas
educativas Pila. visitadas.

Beneficiar 32.098 estudiantes de las instituciones educativas distritales, a través del

acompanamiento seguro mediante las diferentes estrategias operativas del proyecto
Al Colegio en Bici

Verificacion final

Movilizar en el cuatrienio 28.509 nifos, nifas y adolescentes de colegios distritales
Beneficiar 303.393 estudiantes por los controles a vehiculos escolares en el proyecto
de Ruta Pila.

Criterio de verificacion

Si No

Comentario

El objetivo general brinda una solucién a la
1 necesidad o problema central e
claramente la situacion deseada

indica

El proyecto se generé pensando en
desarrollar diferentes estrategias de
X acompafamiento
desplazamientos de los nifios(as) y
adolescentes en edad escolar desde y

para los
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Criterio de verificacion Si No Comentario

hacia las instituciones educativas
publicas del Distrito Capital.

El objetivo general cumple con los criterios de Para este grupo poblacional existe

construccién de objetivos presentados en una problematica relacionada con la

esta metodologia X falta de acompafiamiento que brinde
seguridad y confianza, de manera que
el proyecto tiene como norte contribuir
con su solucion.

El objetivo general no incluye los fines y las X Si se presentan alternativas de

alternativas de solucion solucion.

El(los) objetivo(s) especifico(s) cumple(n) X Si puesto que los mismos contribuyen

con los criterios de construccion de objetivos al logro del objetivo general del

presentados en esta metodologia proyecto.

El (los) objetivo(s) especifico(s) son medibles X Si puesto que se mide en cantidad de

o cuantificables a través de sus productos acompafamientos efectuados, ya sea
a pie, en bici o en transporte escolar.

Si los objetivos especificos se realizan de X Si pues los objetivos especificos

forma complementaria, se cumplira el complementan el cumplimiento del

objetivo general* (aplica cuando hay mas de objetivo general.

un objetivo especifico en el proyecto)

Los objetivos especificos se materializan a X Si puesto que los productos resultan

través de sus productos ser los acompafnamientos efectuados,
ya sea a pie, en bici o en transporte
escolar.

Los productos cumplen con la definicion X Si gracias a que los productos

establecida en esta metodologia generados a través del proyecto de
inversion forman parte del catalogo de
productos generados en el sector.

Los productos son el desenlace de un X Si puesto que el producto que se

proceso productivo, es decir, de un conjunto
de actividades secuenciales, las cuales, al
transformar unos insumos, generan valor
economico y publico

entrega a la ciudadania se puede
contabilizar, pero solo es tangible
través de las actividades que se
desarrollan en terreno y que hacen
que se materialicen en via una serie
de actividades que se requieren como
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Criterio de verificacion Si No Comentario

parte de la logistica de la gestién en
via.

10

Los productos cuentan con una unidad de X Si pues las metas se miden en
medida adecuada y una meta especificada cantidad de acompafamientos

efectuados, ya sea a pie, en bici o0 en
transporte escolar

11

Los productos cuentan con todas las X Actualmente las actividades se
actividades principales involucradas en su desarrollan por personal contratado
generacion con el apoyo de la Secretaria Distrital

de Educacion estan asociadas a los
procesos contractuales y toda la
gestion que permite materializar las
estrategias para llevar a cabo dichos
desplazamientos.

12

Las actividades cumplen con la definicion X Actualmente las actividades estan
establecida en esta metodologia asociadas a los procesos

contractuales que requiere el proyecto
para su adecuado funcionamiento y el
cumplimiento de las metas.

11.2 Especificaciones técnicas frente a la programacién de las metas

El cumplimiento en el avance fisico de algunas metas en proyectos de inversién 7576
en los cuales se reciben recursos de otras entidades (convenios, recursos de
cofinanciacién, etc.) como en este caso son recursos de la Secretaria Distrital de
Educacion, se puede ver afectado por situaciones administrativas propias de las
entidades involucradas en el proyecto en cuanto a la gestion de los recursos.

El cumplimiento en el avance fisico de las metas en proyectos de inversién se puede
ver afectado por situaciones de fuerza mayor o extraordinarias, ajenas a la ejecucion
propia del proyecto, tales como pandemia, salubridad publica, e incluso orden publico.
Este proyecto cuenta, por ejemplo, con la meta de verificacion de las condiciones de
seguridad y cumplimiento normativo en materia de transito y transporte por parte de
los vehiculos de transporte escolar realizados por el programa Ruta Pila, la cual se ha
visto afectadas por la emergencia sanitaria generada por el COVID-19 y la situacién
social presentada por el paro nacional que retrasaron el retorno a clases presenciales
por parte de las instituciones educativas en la ciudad.
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e Para la ejecucion de los rubros programados en este proyecto de inversion se
mantienen las condiciones presupuestales de la Secretaria Distrital de Educacion y los
de la Secretaria Distrital de Movilidad, con ejecucién de recursos en los primeros
meses de cada vigencia y con las adiciones presupuestales dependiendo las
condiciones de operacién, con el fin de lograr un giro con porcentajes por encima del

90% en cada vigencia.

11.3 Costos de la alternativa de solucién (insumos corresponden exactamente a los
de la MGA Web)

PROGRAMACION DE COSTOS POR META PROYECTO DE INVERSION

(Crear los cuadros que sean necesarios conforme al nimero de metas)

1. Meta proyecto de inversion: Realizar 2.876.607 viajes de acompafiamiento en el proyecto Al Colegio en Bici para el cuatrienio.

Insumo 2020 2021 2022 2023 2024 TOTAL PDD

Mano de obra calificada| $ $9.462.871.126 $ 7.058.942.374| $ 9.014.283.261| $ 29.035.698.231
3.499.601.470

Mano de obra no $280.674.231 -l s -1s S 280.674.231

calificada

Materiales $ $ 1.060.000.000 $ 1.060.000.000

Servicios para la $87.356.315 2.490.100| $ 159.956.430 $ 218.770.000| $ 468.572.845

comunidad, sociales y

Gastos imprevistos S

Servicios prestados a S 392.000.000| $ 715.000.000( $ 1.656.514.515

las empresas y 549.514.515

foaliictalRicyec ol e 280.674.231 $ 9.550.227.441| $ 4.051.606.085| $ 7.610.898.804| $ 11.008.053.261| $ 32.501.459.822

de Inversidn por afio
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PROGRAMACION DE COSTOS POR META PROYECTO DE INVERSION

(Crear los cuadros que sean necesarios conforme al nimero de metas)

2. Meta proyecto de inversion: Realizar 957.434 viajes de acompafiamiento en el proyecto Ciempiés para el cuatrienio.

Mano de obra calificada| $ 17.252.528| $ 2.881.329.124| $ 1.468.064.799| $ 2.061.495.180| $ 3.677.380.764| $ 10.105.522.395
Mano de obra no S S

calificada

Materiales S

Servicios prestados a S S -l s 97.000.000 S 97.000.000
las empresas y

Servicios para la S -l s 186.220.400| $ 89.724.485| $ 36.239.200( $ 110.770.000( $ 422.954.085
comunidad, sociales y

Gastos imprevistos S 52.972.000| $ 52.972.000
[FEEl R G | 17.252528| $  3.067.549.524| $ 1.557.789.284| § 2.194.734.380| $ 3.841.122.764| $ 10.678.448.480
de Inversion por afio

PROGRAMACION DE COSTOS POR META PROYECTO DE INVERSION

(Crear los cuadros que sean necesarios conforme al numero de metas)

3. Meta proyecto de inversién: Visitar 380 instituciones educativas en el proyecto de Ruta Pila.

TOTAL PDD
Mano de obra calificada 114.697.300( $ 56.374.500| $ 108.117.000| $ 62.768.000 341.956.800
Materiales -[s 79.280.000( $ 79.280.000
Transporte - -
Servicios prestados a - S -
las empresas y
Gastos imprevistos -
Total Meta Proyecto 114.697.300| $ 135.654.500| $ 108.117.000| $ 62.768.000 421.236.800
de Inversién por afio
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PROGRAMACION DE COSTOS POR META PROYECTO DE INVERSION

(Crear los cuadros que sean necesarios conforme al niumero de metas)

4. Meta proyecto de inversidn: Realizar el control de 24.000 vehiculos escolares en el proyecto de Ruta Pila
Insumo 2021 2022 2023 2024
Mano de obra calificada| $ -1s 113.325.000| $ 58.639.200 69.394.000 $ 241.358.200
comunidad, sociales y 352.379.620 $ 3.000.000 3.376.000( $ 358.755.620
personales
Transporte S
Servicios prestados a S S
las empresas y
Gastos imprevistos S
Total Meta Proyecto 352.379.620 113.325.000 61.639.200 72.770.000| $ 600.113.820
de Inversiéon por afio
Presupuesto corte a mayo de 2024
12 Riesgos
Nivel de | Tipo de | Descripcion del | Probabilidad Impacto Efectos Medidas de
Clasificacion riesgo riesgo (1. Raro, (1. Mitigacion
1.0bjetivo 2. Improbable, Insignificante,
General 3. Moderado, 2. Menor,
2.Producto 4. Probable 3. Moderado,
3.Meta proyecto 5. Casi seguro) 4.Mayor)
de inversioén
Promover
e Probable: Por la
condiciones - -
gestiéon publica
favorables que , .
- que estan sujetos . L
mejoren la . Sin recursos se | Disefiar
N Que no se a las diferentes . .
experiencia de . - : perderian la | estrategias para
o . destinen administraciones e )
viaje y seguridad . prestacién de | conseguir
. recursos para por los periodos o
vial en los . . . . bicicletas paralos | recursos de
. Financiera lograr acciones de eleccion de | Moderado . . .
desplazamientos desplazamientos | origen privado o
) en pro de las alcalde, se puede \
realizados  por L L y los contratos de | donaciones para
- - nifas, ninos y presentar la no . :
nifias, nifos y o los servidores | realizar el
adolescentes destinacion de . . L
adolescentes guias en via. objetivo.
. rubros para la
hacia y desde las ) L
o7 financiacion para
Instituciones este programa
Educativas. prog ’
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Nivel de | Tipo de | Descripcion del | Probabilidad Impacto Efectos Medidas de
Clasificacion riesgo riesgo (1. Raro, (1. Mitigacion
1.0bjetivo 2. Improbable, Insignificante,
General 3. Moderado, 2. Menor,
2.Producto 4. Probable 3. Moderado,
3.Meta proyecto 5. Casi seguro) 4.Mayor)
de inversion
Probable: Al tener
la poblacion - L
.. _ L Al no permitir los | Disenar
Servicio de Que ocurra una | objetivo de nifas, . -
S ; 2 desplazamientos | herramientas vy
sensibilizacién a pandemia o | nifios y Lo .
; de los nifos, | estrategias para
usuarios de los enfermedad de | adolescentes y en x
; = . nifias y | lograr que las
sistemas de o afectacion un ambiente SR
Sanitarios X Mayor adolescentes no | instituciones
transporte, en poblacional que | escolar se ; ; .
b ; tendria sentido la | educativas se
relacion con la no permita los | encuentran ” )
: - accion en las | involucren en la
seguridad al desplazamientos | expuestos a un Co 9
: instituciones formacion de
desplazarse mayor riesgo de . . .
) educativas seguridad vial
contigo de alguna
enfermedad
3.Meta Proyecto
de Inversion Probable: Por los
. efectos del cambio
Realizar climatico las Disednar
2.876.607 viajes ASOCi Que ocurra una y .
de sociados a afectacion consecuencias de No lograr el | herramientas y
U fenémenos L la  polucion y nuamero de viajes | estrategias para
acompafiamiento - atmosférica que R . .
de origen ; contaminacion se de lograr incentivar
en el proyecto Al . no permita los I
: . . | natural: - pueden presentar | 3.1 Moderado | acompafamiento | la parte
Colegio en Bici - desplazamientos o . -
atmosféricos, condiciones de la poblaciéon | pedagogica de
para el . o o] sean . : -
- hidrolégicos, - medioambientales objetivo para el | los
cuatrienio. L condicionadas - S .
geoldgicos que no permitan la cuatrienio desplazamientos

movilidad del
grupo objetivo del
proyecto.

en via.

13 Ingresos y beneficios

Las acciones que se adelantan a través del proyecto de inversion benefician directamente a
un grupo poblacional especifico pues estan enfocadas a los nifos, nifas y adolescentes en
edad escolar que acuden a estudiar en instituciones educativas y es de aclarar que el beneficio
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se calcula para toda la poblacién beneficiada con el programa pero que se cubre con metas
del PDD de la SDM y la SED.

Con las acciones se van a adelantar durante el cuatrienio podemos entrar a determinar los
beneficios que genera cada uno de los programas asi:

Contexto poblacional

Segun las cifras del Instituto de Medicina Legal y Ciencias Forenses, para 2018 los incidentes
viales (por tasa ajustada de mortalidad) ocupan la octava causa de muerte; son la primera
causa de muerte para nifios entre los 5y 14 afios y la segunda causa de muerte entre los 15
y 44 afos. Por género, la quinta causa de muerte en hombres y la vigésima tercera en mujeres.

Ilustracion 13. Incidentalidad vial

6.500 6.493
6.490
6.480 6.476
6.460
2017 2018

Fuente: Observatorio Agencia Macional de Seguridad Vial. Consulta de junio 28 de 2019.

Segun las Estadisticas Vitales del DANE, 2017, el 35% de las personas que fallecen por esta
causa se movilizaban en moto, siendo el 19,9% peatones y 4,2% ciclistas. Por lo anterior, el
Ministerio de Salud y Proteccion Social en coordinacion con el Ministerio de Transporte y la
Agencia Nacional de Seguridad Vial concertaron el desarrollo de una campana de
comunicacion del riesgo, en donde se priorizara los actores vulnerables en la via
(motociclistas, nifios, nifias y adolescentes, peatones y pasajeros).

Desde diciembre de 2018, el Ministerio se postulod para hacer parte del Comité Empresarial de
Seguridad Vial como actor acompanante, con el fin de aunar esfuerzos entre entidades
publicas y privadas. Se concerto realizar la firma del pacto con miembros Comité Empresarial
ce Seguridad Vial, Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de Seguridad Vial, para el
21 dejunio. Se logré el fortalecimiento de la cooperacion internacional a través de la Fundacion
Bloomberg, para el periodo 2019-2020, centrandose principalmente a la gestion de datos en
seguridad vial.!

Con base en estas estadisticas de los incidentes viales, tomando la poblacién objetivo del
proyecto de inversién y para lograr cuantificar el costo del beneficio con respecto a los nifios,
ninas y adolescentes, tomamos los valores de cobertura del SOAT asi:

" Informe al Congreso de la Republica 2018-2019, Ministerio de Salud y Proteccién Social Bogota D.C., julio de 2019
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Cobertura por victima

A continuacioén, encontrara las coberturas incorporadas en el SOAT, de acuerdo con la
normativa vigente (Decreto 780 del 2016).

Cabe aclarar que las tarifas fueron fijadas en salarios minimos legales diarios vigentes, de
modo que se modifiquen cada vez que el Gobierno Nacional varie estas cifras y mantengan
su poder adquisitivo en el tiempo.

Monto y Tipo de Cobertura por cada Victima de Accidente de Transito

Salario Gastos médicos, Muerte de la Gastos de
Minimo quirurgicos, Incapacidad victima y transporte y
Diario farmacéuticos y Permanente Gastos movilizacién de
Afo por afio hospitalarios [1] [2] Funerarios [3] las victimas [4]
Salario Minimo Hasta 800 Hasta 180 Equivalente Equivalente a
Diario por afio* a 750 10
2020 29.260 23.408.080 5.266.818 21.945.075 292.601
2019 27.604 22.083.093 4.968.696 20.702.900 276.039
2018 26.041 20.833.120 4.687.452 19.531.050 261.414

*El Decreto 056 del 2015 establece el monto de las coberturas del SOAT.

[1] El monto de la cobertura maxima de gastos médicos, farmacéuticos y hospitalarios fue
modificado de 500 a 800 SMLDV por el Decreto 019 del 212

[2] Entendiéndose por tal la prevista en los articulos 209 y 211 del Cdodigo Sustantivo del
Trabajo.

[3] Siempre y cuando ocurra dentro del afio siguiente a la fecha del accidente.
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[4] Las coberturas de muerte y gastos funerarios fueron unificadas por el Decreto 019 del 2012.

Y con los datos de la ultima Encuesta de Movilidad de Bogota 2019 hay 1.2 millones de viajes
a colegios distritales hechos por nifias, nifios y adolescentes entre los 5 y los 18 afos, de los
cuales 882.972 viajes son realizados por la poblacion infantil entre los 5 y los 14 anos. La
distribucion modal de estos viajes corresponde a la evidenciada en la siguiente tabla:

Viajes con motivo de estudio, Viajes Porcentaje
poblacién entre los 5y 14 anos
A pie 512.515 58%
Bici 44.756 5%
Automovil 43.662 5%
Taxi 12.929 1%
Transporte Escolar 168.857 19%
Transporte Publico 61.459 7%
Moto 17.742 2%
Otros 21.072 2%
TOTAL DE VIAJES 882.972 100%

De esta poblacién, aproximadamente 880.000 cuentan con un cupo en sistema de matriculas
del Distrito, de los cuales se beneficiarian de 347.150 nifos, nifas y adolescentes con las
acciones que se van a desarrollan con los recursos del Distrito.

Beneficio ruta pila

Con las acciones de Control a vehiculos escolares en el proyecto Ruta Pila para mejorar el
viaje de nifias, nifos y adolescentes, buscando promover condiciones favorables que mejoren
la experiencia y la seguridad vial en los desplazamientos realizados por nifias, nifios y
adolescentes hacia y desde las Instituciones Educativas por medio de revisiones y controles
operativos sobre vehiculos de transporte especial escolar que brinden sus servicios a dicha
poblacion, buscando que este parque automotor cumpla con la normatividad vigente y con las
condiciones de seguridad reglamentarias exigidas, y asi propender por la seguridad e
integridad de los menores.

Segun los datos mencionados para dar el valor de la cobertura por cada victima en accidente
de transito, se tiene:

Salario Minimo Diario Equivalente a Equivalente VALOR
por afio* Hasta 800 | Hasta 180 750 a10 COBERTURA
2020 29.260 | 23.408.080 5.266.818 21.945.075 292.601 50.912.574
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Si esta poblacion es afectada se genera un monto de cobertura por cada victima de accidente
de transito $50.912.574, al multiplicar por los 364.000 nifios de poblacion beneficiada nos da
un total de $18.532.176.936 pesos, que se generarian sino se implementaran las actividades
a ejecutar durante el cuatrienio:

Periodo ) _ Cantidad Valor unitario Valor Total

2020 | NINOS: WHAS Y ADOLESGENTES| 41000 50.912.574 | 2.087.415.534.000

2021 ’I_;,IIIENNCI)ESF’IC’\I{LFIZI)A(\)SSY ADOLESCENTES | 79440 50.912.574 | 4.022.093.346.000

2022 QENNOESF’K;T/&% Y ADOLESCENTES | 4545 50.912.574 | 4.554.129.744.300

2023 E"ENN%SF’IC’}‘/LF[')%SSY ADOLESCENTES | 995 50.912.574| 5.081.074.885.200

2024 ’I_;,IIIENNCI)ESF’IC’\I{LFIZI)A(\)SSY ADOLESCENTES | 5475, 50.912.574 | 2.787.463.426.500
TOTAL 18.532.176.936.0

Beneficio Ciempiés y Al Colegio en Bici

Por medio de los proyectos Ciempiés y al Colegio en Bici se generan una serie de beneficios,
que abarcan los diferentes temas que van desde el aporte en las disminucion de siniestros en
seguridad vial, debido al acompafamiento que realizan los guias para cuidar a los nifios en la
via, promocién en salud publica por medio de la actividad fisica al utilizar la bicicleta como un
medio de transporte alternativo aportando a la prolongacion de la vida y por ultimo apoyando
la reduccién de las emisiones en material particulado y CO2 al usar un medio de transporte
de cero emisiones. De igual forma, en el céalculo presentado no se cuantificaron beneficios
como rendimiento académico y las habilidades de aprendizaje.

Con un estimado de variables de operacion, en la siguiente descripcion:

Variable / Parametro de operacién Unidades Valor
Numero de dias de clase Dias 191
Factor de actividad: Total de kilbmetros anuales en Rutas | km/afio 5.442.642

de Confianza

Potencial de mitigacion Sistemas de Bicicletas Publicos gCO2eq/pax*dia 323

Numero de viajes diarios en Rutas de Confianza Viajes/dia 6.242
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Potencial de mitigacion de PM25 considerando la G PM/km

motocicleta como modo alterno.

0,18 ‘

Al hacer la estimacién de cada uno de los criterios que se ve reflejados en beneficios para el
grupo objetivo y valorar cada aspecto que se logra cambiar al tener en funcionamiento los
programas de Ciempiés y Al colegio en Bici, la cuantificacién de estos beneficios no es sencilla
cuando no existen investigaciones epidemioldgicas locales que correlacionen este tipo de
actividad fisica con los niveles de incidencia de distintas enfermedades o el mejoramiento de
la condicion fisica, metabdlica y mental de quienes la practican.

Sin embargo, existen métodos para desarrollar este tipo de calculos cuando no hay estudios
especificos a disposicion. Entre ellos se encuentra la transferencia de beneficios, que permite
adaptar las mediciones reales realizadas en otros contextos socio-econdmicos a partir de
consideraciones macroeconomicas.

En este sentido, para la cuantificacién de los beneficios econdmicos de los programas de
Ciempiés y Al Colegio en Bici, se recopilaron indicadores de diversos estudios
internacionales incluidos en la tabla siguiente, de los principales referentes asi:

e The Social Cost of Automobility, Cycling and Walking in the European Union.
Ecological Economics. Volume 158, April 2019.
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0921800918308097

e Economic evaluation of cycle projects — methodology and unit prices (COWI, 2009,
para el Gobierno de Copenhagen). http://www.cycling-embassy.dk/wp-
content/uploads/2010/06/COWI_Economic-evaluation-of-cycle-projects.pdf

e Valuing the benefits of cycling. A report to Cycling England. May 2007.
WWW.SQW.CO0.Uk

e Update of the Handbook on External Costs of Transport, 2014. European Union.

e Contribucion Nacionalmente Determinada (NDC) — Gobierno de Colombia, 2019

e Poitras VJ, Gray CE, Borghese MM, Carson V, Chaput J-P, Janssen |, et al.
Systematic review of the relationships between objectively measured physical activity
and health indicators in school-aged children and youth. 2016.
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Valor (\:Iglgr €N | IpC afio de
Tipo de T de Unida ano | eferencia Valor en Factor V_alor con
p Efectol/Criterio de ajuste por
efecto referen | des ._ | (2018=100) | COP 2018 PPA****
cia refer;gnma e PPA (COP)
Beneficios | Relacionado con
en salud la actividad fisica
por de personas que NZD
kildmetro de | cambiaron a este | $1,300 |(2008)/| $ 1.828 68,28 $2.677 0,36 $ 953
nueva modo (pasaron km
infraestruct | de ser inactivos
ura bicicleta | a activos)
Beneficios | Relacionado con
en reduccion de
seguridad riesgos de NZD
vial por personas que
kilbmetro de | cambiaron a este $0,050 (2%18)/ $70 68,28 $103 0,36 $37
nueva modo (pasaron
infraestruct | de ser inactivos
ura a activos
Beneficios | Beneficio por
por estado | nivel de actividad usbD
fisico y (incremento $0,200 | /milla- $ 393 68,28 $ 576 0,29 $ 169
salud por distancia de per
bicicleta viaje) por usuario
- Beneficio por
Beneficios . o
en salud nivel de aqtlwdad AUD
por (km r.e‘éo”'do)’ $1,120 |(2010)/| $1.956 72,76 $2.688 0,29 $ 789
actividad en | 380¢!adoa km
bicicleta inversiones en
infraestructura
Posibles lesiones
Costos por por mayor AUD
lesiones exposicion -$0,370 | (2010)/ -$646 72,76 -$888 0,29 -$261
(mayor riesgo de km
accidente)
Beneficios
en salud Beneficio por AUD
por nivel de actividad | $1,270 | (2013)/| $2.279 79,20 $2.877 0,29 $ 845
actividad en | (km recorrido) km
bicicleta
Beneficio interno
Beneficios | por nivel de
en salud actividad (km DKK
por recorrido), $1,110 |(2008)/ $ 428 68,28 $ 627 0,27 $ 167
actividad en | considerando km
bicicleta velocidad de
viaje de 16km/h

Pagina 72 de 84




ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

Secretaria

SISTEMA INTEGRADO DE GESTION DISTRITAL

BAJO EL ESTANDAR MIPG

DIRECCIONAMIENTO ESTRATEGICO

Movilidad Formato formulacién de proyectos
Cédigo: PE01-PR01-F09 | Versién: 3.0
Valor (\:Iglgr €N | IpC afio de
Tipo de T de Unida ano | eferencia Valor en Factor V_alor con
p Efectol/Criterio de ajuste por
efecto referen | des ._ | (2018=100) | COP 2018 PPA****
cia refer;gnma e PPA (COP)
Beneficio externo
por nivel de
actividad (km DKK
recorrido), $1,800 | (2008)/ $ 694 68,28 $1.016 0,27 $ 271
considerando km
velocidad de
viaje de 16km/h
Beneficio interno
(privado) por
nivel de actividad DKK
(km recorrido), $2,660 |(2008)| $1.026 68,28 $ 1.502 0,27 $ 401
considerando km
velocidad de
Prolongacié | viaje de 16km/h
n de la vida | Beneficio externo
por nivel de
actividad (km DKK
recorrido), $0,060 |(2008)/ $23 68,28 $34 0,27 $9
considerando km
velocidad de
viaje de 16km/h
Beneficio externo
Beneficios | POF Nivel de $0,193 2Eou1r$/sk $ 644 95,96 $ 671 0,34 $ 229
er?r:;f('jos actividad (km ’ m ’ ’
recorrido)
por - Beneficio interno
a.c:t.|V|dad en (privado) por Euros
bicicleta nivel de actividad $0,134 20r1n7/k $ 447 95,96 $ 466 0,34 $ 159
(km recorrido)
Beneficio externo
por nivel de $0,007 2Eou1r$/sk $23 95,96 $24 0,34 $8
actividad (km R m ) ' ) ’ )
Prolongacié | recorrido)
n de la vida | Beneficio interno
(privado) por $0,320 2Eou1r?fk $1.067 95,96 $1.112 0,34 $379
nivel de actividad ’ m ’ ’ ’ ’
(km recorrido)
Reduccién
de emisién USD/g
de Material ramo
contaminant | particulado fino 0,198 | (730lar $543 68,28 $795 0,11 $ 84
es (PM2.5) es,
atmosférico 2015)
s
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Valor Ll €N | IpC afio de
. . COP aio - Valor con
Tipo de Efecto/Criterio de Unida de referencia Valor en Factor aiuste por
efecto referen | des ._ | (2018=100) | COP 2018 PPA**** J P
cia referencia e PPA (COP)
Reduccion
de emision USD/g
de Material ramo
contaminant | particulado fino 0,102 | (746lar $ 280 69,28 $ 404 0,11 $43
es (PM2.5) es,
atmosférico 2015)
s
Reduccion
gg emision | h.. o de U%EI)/T
contaminant | €arbono 20 | (746lar| $54.860 70,28 $ 78.062 0,11 $ 8.247
equivalente
es (CO2¢q) es,
atmosférico 2015)
s

TABLA 1. VALORES ECONOMICOS DE REFERENCIA PARA CUANTIFICACION DE BENEFICIOS DE

ACB.

* Se tomd como tasa de cambio el promedio de las tasas mensuales para el afio de

referencia
** Se tomd como tasa de cambio promedio anual para el afio de referencia, segun el Banco
de la Republica
*** Se tomo el promedio de los valores mensuales del IPC, segun Banco de la Republica
**** Se tomo el PIB per capita (por PPA) de Colombia y del pais de referencia de 2017

(ultimo ano disponible)

Partiendo de los supuestos del anterior estudio se calcula el beneficio del proyecto para
Ciempiés y ACB en millones de COP al afio producido por los efectos o variables tal y como
se muestra en la siguiente tabla:

Valor con -
_ o ) ajuste por Beneficios/costos
Tipo de efecto Efecto/Criterio Unidades PPA Anuales Proyecto
(COP) (COP Millones)
Beneficios en Relacionado con reduccién de riesgos
seguridad vial por de personas que cambiaron a este
kilbmetro de nueva modo (pasaron de ser inactivos a COP/km $37 $199
infraestructura activos
Posibles lesiones por mayor
Costos por lesiones exposicion (mayor riesgo de COP/km -$261 -$1.419
accidente)
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;l_ilsc;:;coor:' Beneficios/costos
Tipo de efecto Efecto/Criterio Unidades J PP Ap Anuales Proyecto
(COP) (COP Millones)
Beneficios en salud . . -
por actividad en Be”eﬂg'o por nivel de actividad (km COP/km $ 845 $4.599
bicicleta recorrido)
Beneficio econdmico interno por
- ahorros en costos generalizados de COP/km $ 167 $910
Beneficios en salud viaie
por actividad en 1. -
bicicleta Beneficio externo por nivel de
actividad (km recorrido), considerando COP/km $ 271 $1.476
velocidad de viaje de 16km/h
Beneficio interno (privado) por nivel de
actividad (km recorrido), considerando COP/km $ 401 $2.181
Prolongacion de la velocidad de viaje de 16km/h
vida Beneficio externo por nivel de
actividad (km recorrido), considerando COP/km $9 $49

velocidad de viaje de 16km/h

Reduccion de emision
de contaminantes Material Particulado fino (PM2.5) COP/gramo $84 $82
atmosféricos

Reduccion de emision
de contaminantes
atmosféricos

Di6xido de carbono equivalente COP/Ton $ 8.247 $3
(CO2eq)

Total $ 8.082

TABLA. CALCULO DE BENEFICIOS Y COSTOS PARA ACB.

NOTA: PPA: PARIDAD DE PODER ADQUISITIVO, COP: PESOS COLOMBIANOS

Si esta poblacion objetivo para el cual esta disefiado este el proyecto de inversion, se logra
genera un monto de cobertura por cada victima de accidente de transito $50.912.574, al
multiplicar por los 364.000 nifios de poblacion beneficiada nos da un total de
$16.576.586.550.000 pesos, y el costeo que se determina al valorar los aspectos en seguridad
vial, ya que estos proyectos cuidan a los nifios en la via, beneficios en salud publica y por
actividad fisica en la caminata, beneficios por prolongacion de la vida, reduccion de las
emisiones en material particulado y CO2, y en adicién beneficios a la fecha no cuantificables
en el desempefio académico, habilidades mentales y desarrollo cognitivo que produce el
juego, de los programas de Ciempiés y Al Colegio en Bici, con un costo unitario de beneficio
de $8.082 por cada nifio, nifias y adolescente, al sumar los dos valores de beneficio y con un
incremento del 3% por ICP anual, se generarian un beneficio total para el proyecto de
inversion:
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BENEFICIO TOTAL DE LOS BENEFICIARIOS DEL PROGRAMA NINAS Y NINOS
PRIMERO (ACB+CIEMPIES+RUTA PILA)

Periodo

Cantidad

Valor unitario 1

Valor unitario 2

Valor Total

2020

NINOS, NINAS Y
ADOLESCENTES
BENEFICIADOS

2.900

$ 50.912.574,00

$ 8.082,00

$2.087.746.896.000,00

2021

NINOS, NINAS Y
ADOLESCENTES
BENEFICIADOS

67.132

$52.439.951,22

$ 8.324,46

$4.143.413.778.720,00

2022

NINOS, NINAS Y
ADOLESCENTES
BENEFICIADOS

110.863

$54.013.149,76

$ 8.574,19

$4.832.243.207.363,28

2023

NINOS, NINAS Y
ADOLESCENTES
BENEFICIADOS

115.550

$55.633.544,25

$ 8.831,42

$5.553.109.091.757,42

2024

NINOS, NINAS Y
ADOLESCENTES

BENEFICIADOS

67.555

$57.302.550,58

$ 9.096,36

$3.137.812.669.909,12

TOTAL 19.754.325.643.750
MODULO Illl - PROGRAMACION
14 Indicadores de producto
Objetivo Metas proyecto Sector Cod Nombre del Indicador de Un(;c:ad Es
especifico de inversion producto producto producto medida acumulativo
Realizar
2.876.607 viajes
de
Desarrollar acompafamiento
estrategias de a nifias, nifios y Servicio de
acompafamiento adolescentes de sensibilizaciéon
en via a las nifas, |los colegios a usuarios de . ,
L L - Operativos de Numero
nifios y distritales con el los sistemas
Transporte | 2409004 control de Sl
adolescentes en proyecto Al de transporte, realizados campaias
los trayectos hacia | Colegio en Bici en relacion con
y desde las durante la seguridad al
instituciones el cuatrienio. desplazarse
educativas.
Realizar 957.434
viajes de
acompanamiento
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oy . . Unidad
Objetivo Metas proyecto Sector Cod Nombre del Indicador de de Es
especifico de inversion producto producto producto medida acumulativo
a nifas, nifios y
adolescentes
de los colegios
distritales con el
proyecto
Ciempiés para el
cuatrienio.
. Servicio de
Incentivar el asistencia
involucramiento de | Visitar 380 P
e AP técnica en .
las instituciones instituciones temas de Entidades
educativas en educativas en el | Transporte | 2409007 . asistidas Numero Sl
: seguridad de P
temas relacionados | proyecto de Ruta técnicamente
o ) transporte
con la movilidad Pila. .,
Numero de
escolar .
entidades
Realizar el
Implementar control de
. 24.000 vehiculos
estrategias u _
- escolares en el Seguimiento y .
operativos de . Numero
verificacion de proyecto Ruta control a la Operativos de de
g Pila Transporte | 2409004 | operacion de control . Sl
cumplimiento de . - : operativos
- para mejorar la los sistemas realizados
requisitos legales N de control
. experiencia de de transporte
en vehiculos de o L
viaje de nifias,
transporte escolar s
nifos y
adolescentes.
Anualizacion Indicador Producto
Producto Ao 1 Ao 2 Ao 3 Ano 4 Ano 5 | Total PDD
Servicio de sensibilizacion a
usuarios de los sistemas de
transporte, 55.300 353.830 1.297.494 | 1.148.136 | 615.000 | 3.469.760
en relacion con la seguridad al
desplazarse
Servicio de asistencia técnica en
temas de seguridad de transporte 0 84 95 106 95 380
Numero de entidades
Seguimiento y control a la
operacion de los sistemas de 0 5.280 6.000 6.720 6.000 24.000
transporte
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15 Indicadores de producto
. Nombre del .
Cod | indicador de | Medidoa | oo Fuentede | 5050 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
producto L - través de verificacion
gestion
Cumplimiento
De Las
Tareas Cpo = Poe *
0500G032 | Establecidas | Porcentaje P Informe_POA | 100% 100% |100% |100% |100%
100/ Pop
En ElI Plan
Operativo
Anual
16 Fuentes de financiacion
16.1 Clasificacion presupuestal
Cddigo Sector Sector Cddigo Programa Programa
24 Transporte 2409 Seguridad de transporte
16.2 Flujo financiero.
Etapa Tipo de Nombre de Tipo de
P Entidad entidad recursos
Inversion Municipios Secretaria Distrital Propios
P de Movilidad P
Aio Presupuesto Proyecto de Inversién
2020 S 297.926.759
2021 S 13.084.853.885
2022 $ 5.858.374.869
2023 S 9.975.389.384
2024 $ 14.984.714.025
Total S 44.201.258.922

Fuente: Informe Segplan corte mayo de 2024
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16.3 Componentes

Componente

2020

2021 2022 2023 2024

Total

1 - Infraestructura

2 — Dotacion

165

165

3 —Recurso Humano

466

13089 -

13.555

08-20: Adquisiciones
diferentes de activos

02320201002Productos
alimenticios, bebidas y
tabaco; textiles,
prendas de vestir y
productos de cuero

110 116 3459

3.685

023202010030tros
bienes transportables
(excepto productos
metalicos, maquinaria y
equipo)

136 194 200

530

02310202005 - aportes
generales al sistema de
riesgos laborales

74

74

02320101003 -
magquinaria y equipo

02320202008 -
servicios prestados a las
empresas y servicios de
produccion

02320202006 -
servicios de
alojamiento;

servicios de suministro
de comidas y bebidas;
servicios de transporte;
y servicios de
distribucion

de electricidad, gas y
agua
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02320202009Servicios
para la comunidad, 5656 9716 22317 37.689
sociales y personales
Total
631 13.089 5.902 10.100 25.976 55.701

Fuente: Cifra en millones. Ficha EBI corte mayo de 2024

17 Otros aspectos.

La Secretaria Distrital de Movilidad, a través de la Subsecretaria de Gestion de la Movilidad
contribuye con los compromisos pactados en el Plan de Ordenamiento Territorial en relacion
a la Estructura Funcional y de Servicios — EFS; puesto que a través de este proyecto de
inversién busca mejorar las condiciones de movilidad en las vias de la ciudad y al mismo
tiempo contribuir a su conservacion, fomentando el principio de la cultura ciudadana para la
movilidad en la ciudad.

La gerencia de proyecto estara a cargo del Director de Gestion de Transito y Control y Transito
y Transporte y el Ordenador de gasto, el Subsecretario(a) de Gestion de la Movilidad,
conforme a las funciones contenidas en el Decreto 672 de 2018, “Por medio del cual se
modifica la estructura organizacional de la Secretaria Distrital de Movilidad y se dictan otras
disposiciones”.

Los objetivos, programas y propésitos, en los cuales se enmarca este proyecto forman parte
del Plan de Desarrollo 2020-2024, el cual proporciona una base para la definicién del alcance
del mismo y sus productos forman parte de la estrategia para conformar una estructura
funcional y de servicios para Bogota, donde uno de sus componentes resulta ser el sistema
de movilidad.

Este proyecto se relaciona con el programa “Movilidad segura, sostenible y accesible” con el
cual se pretende incrementar el espacio publico, el espacio peatonal y la infraestructura
disponible para los habitantes y visitantes de Bogota mediante la ejecucion de programas
orientados a materializar en acciones concretas el principio constitucional de igualdad para
todos.

Teniendo como norte el aspecto ambiental, resulta claro que cualquier mejora o disminucion
en la congestion vehicular, lograda a través de diferentes medidas ya sea de tipo restrictivo tal
como es el caso de la reduccidn en los limites de velocidad en algunos corredores principales
de la ciudad, asi como el Pico y Placa ya sea para vehiculos particulares, vehiculos de servicio
publico, vehiculos de carga o pesados; al igual que otro tipo de medidas que se encuentren
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orientadas a la optimizacion del sistema integral de dispositivos de control de transito y el
mantenimiento de los mismos, o medidas que promuevan el uso de medios alternativos de
transporte tendran una consecuencia positiva sobre el medio ambiente.

Lo anterior, toda vez que la suma de todas estas contribuye con la reduccion de la huella de
carbono que resulta ser la suma absoluta de todas las emisiones de Gases de Efecto
Invernadero- GEI causadas directamente indirectamente por un individuo, organizacién,
evento o producto.

Esto debido a que la disminucién de los tiempos de desplazamiento significa una disminucion
en el consumo de combustible y en el costo de mantenimiento de los vehiculos, lo que se
traduce en menor concentracion de contaminantes en las emisiones generadas por la
combustién, lo que redunda en el mejoramiento de la calidad atmosférica de la ciudad y a la
final se traduce en una mejor y mayor calidad de vida de los ciudadanos del Distrito Capital.

Asi mismo con medidas tales como la reduccion en los limites de velocidad estan demostrado
que permite a los conductores reaccionar en el momento de presentarse una siniestralidad y
esto reduce los indices de accidentalidad y de mortalidad y morbilidad de los diferentes actores
viales que confluyen en un momento determinado en la via.

También vale la pena resaltar que a través de este proyecto de inversion se realizan
seguimientos a operativos de control ambiental a fuente maéviles con el fin de entrar a revisar
los niveles de opacidad que los diferentes vehiculos que transitan por la ciudad emiten, de
manera que se pueda llegar a sancionar o incluso a inmovilizar aquellos que presenten niveles
por encima de los permitidos.

Es asi como la movilidad sustentable, eco-sostenible y segura, garantiza que se cumplan los
derechos y deberes de los ciudadanos dentro del ambito de la corresponsabilidad y la
autoproteccion.

Adicionalmente, el Plan Maestro de Movilidad-PMM, hace referencia a las deficiencias propias
del ejercicio de Control en Campo, en tanto que (...) los recursos asignados a esta labor son
insuficientes, los cuales permitirian una mayor cobertura del servicio, con mayor calidad (...)".
Por lo tanto, plantea que “la adquisicién de mayor tecnologia de punta, que sirva de apoyo
automatico en el control del transito y sus actores, debe ser una de las prioridades, como es
el caso de instrumentos electrénicos como los comparendos electronicos y las tarjetas
electrénicas de operacion” para lo que se requiere el cumplimiento de las normas de transito
y la distincion entre riesgo, vulnerabilidad y amenaza, temas estos que son prioritarios para la
administracion y que forman parte de las producto metas de resultado-PMR, del Plan
Operativo anual — POA para el proyecto de inversién que se encuentran lideradas por la
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Secretaria

Movilidad

Subsecretaria de Gestion de Movilidad en la Direccién de Gestion de transito y Control de
Transito y Transporte y la Subdireccion de Semaforizacion.

Por todo lo anterior, el proyecto de inversion contribuye de manera directa con una mejora en
las condiciones favorables de medio ambiente.

El proyecto basa todo su soporte tanto financiero como normativo y de planeacion estratégica
basado en el Plan de Desarrollo 2020-2024 con base en el objetivo de desarrollo sostenible
de Prosperidad a través del principio de Infraestructura en el 4to. Propésito, mediante el
programa de Movilidad segura, sostenible y accesible; esto debido a que a través del proyecto
de inversion se busca mejorar el espacio publico, el espacio peatonal y la infraestructura
existente, con acciones concretas que permitan materializar medidas con planes y programas
asequibles a toda la ciudadania, asumiendo el espacio publico natural y construido como un
escenario en donde prime el principio constitucional de la igualdad de todos ante la ley en
donde el interés general se ubique sobre el particular.

Esto lo logra el proyecto ejecutando acciones que fomenten el sentido de pertenencia y
autocuidado de todos los actores viales al igual que del entorno y la infraestructura, y
mejorando las condiciones y elementos de regulacion, control y seguridad instaladas y/o
implementadas en la ciudad como beneficio directo para los diferentes actores viales,
contribuyendo con la mejora en la movilidad.

18 Actualizaciones.

No. Fecha Numeral Actualizado Cambio realizado Observaciones
30/10/2020 Numeral 5 Poblacién objetivo y la poblacion | Se determina ajustan los
beneficiada términos de poblacién objetivo
y poblacién beneficiada
2 07-05-2021 11,11.1,11.2, 16y 16.3 Se actualizan magnitud de metas y | Se realiza actualizaciéon con
flujo financiero 2021 los valores de la vigencia 2021
3 24-08-2021 2.4,11.2,16.2, 16.3 Actualizacion informacién | Segun matriz oficial de ODS
financieray ODS a junio 30de 2021 |de Ila SDP, que estaba
pendiente, y la informacién
presupuestal.
4 10-09-2021 11,111, 11.2, 16, 16.3 Y | Se actualizan magnitud de metas y | Se realiza actualizaciéon con
19 flujo financiero 2021; modificacion |los valores de la vigencia
responsable del proyecto 2021, por reduccién
presupuestal fuente multas de
transito $ 344.677.000 Cambio
Director del Proyecto
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No. Fecha Numeral Actualizado Cambio realizado Observaciones
5 19-11-2021 11,111, 11.2, 16, 16.3 y | Se actualizan magnitud de metas y | Se realiza actualizacion con
19 flujo financiero 2021 los valores de la vigencia
2021, por adicion presupuestal
fuente otros convenios
$2.389.373.000. Modificacion
Ordenador del Gasto
6 20-11-2021 11,111, 11.2, 16, 16.3 y | Se actualizan magnitud de metas y | Se realiza actualizacién con
19 flujo financiero 2021; modificacion |los valores de la vigencia
responsable del proyecto 2021, por reduccion
presupuestal fondo multas de
transito $16.283.115
7 20-12-2021 9.1y 11.3 Se actualiza 9.1 Registro de|Se actualiza la ficha del
acciones generales proyecto de acuerdo con los
programadas en cada vigencia y |lineamientos de la OAPI,
11.2 Especificaciones técnicas | teniendo en
frente a la programacion de las cuenta los hallazgos de la
metas desglosé por vigencia. Contraloria de Bogota
8 15-07-2022 11,11.1, 11.2, 16, 16.3 y | Se actualizan magnitud de metas y | Se realiza actualizacion con
19 flujo financiero; modificacion del | los valores de la vigencia 2022
ordenador del gasto y actualizacion del ordenador
del gasto
9 04-11-2022 11,11.1, 11.2, 16, 16.3 Se actualizan flujo financiero Se realiza actualizacion con
los valores de la vigencia 2022
por suspension de recursos
fondo multas por valor de
300.000.000 COP vy fondo
convenios por 9.911.900
diferencia giro convenio SED
10 21-02-2023 11,111, 11.3, 14, 16.2 y | Se actualizan magnitud de metas y | Se realiza actualizacién con
16.3 flujo financiero; modificacion del | los valores de la vigencia 2023
ordenador del gasto
11 09-11-2023 11,111, 11.3, 14, 16.2 y | Se actualizan flujo financiero Se realiza actualizaciéon con
16.3 los valores de la vigencia 2023
en fondo convenios por
$5.528.007.800 menor valor
giro convenio SED
12 20-02-2024 11,111, 11.3, 14, 16.2 y | Se actualizan flujo financiero Se realiza actualizacion con
16.3 los valores ejecutados 2023 y
de la vigencia 2024
aprobados
13 05-05-2024 11,111, 11.3, 14, 16.2 y | Se actualizan flujo financiero Se actualiza por traslado

16.3

presupuestal proceso de
armonizacion por valor de
$10.991.952.975
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19 Datos del responsable del proyecto.

Nombre: NATHALY PATINO GONZALEZ

Area: Direccion de Gestion de Transito y Control de Transito y Transporte
Cargo: Director

Rol: Gerente de proyecto

Correo: npatino@movilidadbogota.gov.co

Teléfono: 3649400 Ext 4310

Firma:

Nombre: JHON ALEXANDER GONZALEZ MENDOZA
Area: Subsecretaria de gestion de la movilidad
Cargo: Subsecretario

Rol: Ordenador de Gasto

Correo: jgonzalezm@movilidadbogota.gov.co

Teléfono: 3649400 Ext 4301

Firma: JLWJLM{ FmeLL\‘:’(
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